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SENKRONIZE SANZUMAN

enkron olmiyarak ve senkron olarak (semkronize) debreyaj sistemleri arasin-

daki bashca aywrim, birinci sistemde dislilerin, kaydirma sonunda birbir-
lerine girmesi, ikincisinde ise disli gark takimlaruun siirekli olarak birbirlerine
girmekte olmasmdan ibaretdir, Cesitli vitesler burada kayma kovanlarvun (deb-
reyaj kovanlarmmun) kaydirilmasiyle devreye sokulmaktadir. Senkron sistemde dig-
lilerin birbirlerine girisimi bir kaydirma hareketiyle saglanmadiimdan, daha g
riiltiisiiz bir ¢alismamm yiiriitiillehilinmesi icin disliler ispiral veya egik olarak da
sekillendirilebilinirler. Diglilerin biri genellikle ana mil iizerine siki oturtulmugstur,
digeri ise ana mil tizerinde serbest dénmekiedir. Vitese gegmek igin serbest do-
nen dislinin tirnaklarla ana mile baglanmas: saglanir. Bu tirnaklarin yuvalarina
gecirilmesinden 6nce ana milin zerinde bulunan bilezigin ile obiir diglinin senk-
ron bir devir sayisina getirilmesi zorunludur. Bunu saglamak igin kiigiik lamelli
veya konik kavramalar kullantlir. Konik bir kavramann kw!llamiimas: halinde vi-
tese baglanacak disli iizerinde, nrnakli vites kovanmndaki konik yuvaya gegecek
olan yine komik bir ¢ikinti bulundurulur. Lamelli kavramalar bir kag, i¢c ice peg-
mis disklerden (lamellerden) yapilidir. Lamellerin, vites kovam tarafindan stkis-
tirilmast sonunda degisik devir sayisim frenlemek veya gaz pedalina basmak su-
retivle senkron devire getirmek olagandir,

Vitese gecirirken tirnaklt bilezik (Sekil No. 2), dislive dogru hareket ettirilir
(Sekil No. 3). Bu durumda yukarida soz konusu edilen kavramalarin her iki
taraft senkron devire getirilmis olurlar. Bundan sonra tirnaklt bilezigin ileriye
dogru siiriilmesi ve her iki ayrntiun, sanki duruyorlarmis gibi, birlestirilmesi,
miimkiindiir, Bu sekilde calistiran milden, galistirilan dislive sike bir baglant:
saglanms olur. Pratikde vitese gegirme anmda hafif bir direnme duyulur. Bu
direnme, her iki taraf devir adeMerinin dengeye girmesiyle son bulur. Ancak bu
islemin son bulmasiyle kayma kovaninin son duruma geririlmese ve vitesin tam
olarak baglanmast miimkiindiir. Cegitli viteslerin baglanmast sirasiyle Sekil No. S5
6, 7 ve 8 iizerinde gosterilmistir. Otomotif sanayiinde, prensip itibariyle yukarida
gosterilen sekilde calisan gesitli senkronizasyon diizenleri vardir,
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(giris) tarafs

S=
Sekil No. 2, — Kilit senkronizasyonu (konik kavrama)
$ekil No. 1, — Senkronize 4 vitesll sanzuman (3. vitese bagh)

durum

Sekil No.4.
Senkronize bir 4. vitesli sanzumanin ayrintilars.

9. Ara mil
1. Debreyaj pedal 10 Kilometresaati calistirma dislisi
2. Ana mil (krank mili) 11. Helezon disli

3. Debreya] kutusu giris mill 12. Ana mil

4, Yol verme dislisi bilezigl 13. Kumanda cubuklan

5. 3. ve 4. vites kayma kovam  14. 1, ve 2. vites debreyaj catali

6. Senkronizasyon konisl 15. 2. vites helezon dislisi

7. 3. vites helezon dislisi 16. Geri vites debreyaj kafast

8. 1. ve 2. vites kayma kovam  17. 3. ve 4. vites debreya] ¢atal)
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