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“Ucak Gemileri

40 yildir denizierde hiikiim siiren Nimitz simifi ucak gemileri, 2016’dan itibaren yerlerini

Gerald R. Ford sinifi kuzenlerine birakacak. Bu cok pahali ve ¢ok bilyiik gemileri zamam ge¢mis
dinozorlara henzeten kimi uzmaniar ise, hir taraftan alternatif platformiarin aym gorevieri
daha ucuza yapabilecedini, diger taraftan da kararli bir diismanin bu gemileri
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erhangi bir kriz aninda ABD bagkaninin
H ilk sordugu sorunun “En yakin ugak gemi-
si nerede?” oldugunu séylerler. Bu deva-
sa gemilerin 90 ugak tasiyan, giinde 200 sorti yapti-
rabilen, yiizlerce kilometre &tedeki herhangi bir de-
niz, hava veya kara hedefini vurabilen, hem de ulus-
laras sularda istedigi yere gitme imkénina sahip mo-
bil birer askeri iis oldugu diisiiniiliirse, muhtemelen
dogrudur. Cogu tilkenin toplam hava giiciinden da-
ha fazlasi, 100.000 tonluk, 25 déniimliik bu yiizen se- ——
~ hirde emrinize amade olsa ve kisa siirede diinyanin
g herhangi bir kosesine erisebilse, siz de dyle yapmaz
miydiniz? Zaten ¢ogu zaman ufukta goriinmeleri bi-
le o kadar biiyiik bir psikolojik etki yapiyor ki, askeri
yontemleri kullanmadan sorun ¢oziiliiyor.
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Bu gemiler olaganiistii hareket kabiliyetlerini niik-
leer reaktorlerine borglu. Halen denizlerdeki Nimitz
siifi ugak gemilerinin reaktdrlerinin rettigi giic
194 MW. Karsilagtirma igin, 2-3 kat daha agir dev
yiik gemilerinde kullanilan diinyanin en biiyiik dizel
motorunun 84 MW, bir dizel lokomotifin 2 MW gii¢
rettigini belirtelim (1 MW = 1000 kW = 1341 bey-
gir giicii) Eger niikleer yerine dizel alternatifi kulla-
nilmus olsa, giinde 300-400 ton yakita ihtiya¢ duya-
cak ucak gemisinin, 3 ay siirecek bir gorevde, defa-
larca yakit ikmali yapmas: gerekecegi aciktir. Bu da
bir ¢ok operasyonel zorlugu beraberinde getirir. Or-
negin ikmal gemisi vurulursa savas geminiz de orta-
da kalir veya gatigmay1 yarida birakip en yakin dost
limana gitmesi gerekir. Ayrica tasinabilecek silah ve
cephane miktari yakita ayrilan tonaj oraninda azalir.

Opysa niikleer giiglii gemiler, tam 25 yil hi¢ yakit
ikmali yapmadan gidebiliyor. Zaten 6miirlerinin de
50 yil oldugu disiiniiliirse, geminin 6mrii boyunca
sadece bir kere benzinciye (pardon, uranyumcuya)
ugramasi gerektigi soylenebilir. 30 knot'Tuk (55 km/s)
hiziyla giinde 1300 km gidebiliyor. Depoladig: yiye-
cekler miirettebata 90 giin yetiyor. Giinde 1,5 mil-
yon litre deniz suyunu, yine niikleer giiciiniin ver-
digi elektrikle aritip 5000 kisilik personelinin kulla-
nimina sunuyor. Gemi o kadar biiyiik ve kalabalik ki
kendi posta kodu var!

Gemilerin isleyisi

Bir deniz subay1 ugak gemilerindeki giindelik ha-
yat1 soyle tarif ediyor:

“Bir ugak gemisini anlamak mu istiyorsunuz? San
Francisco havaalanini kii¢tiltiip bir piste, bir rampa-
ya ve bir kapiya indirgeyelim, hem de ¢ok yogun bir
glinde. Ucaklar ayn1 anda inip kalksin ve iki ugagin
kalkis1 arasindaki siireyi yariya indirelim. (Bir ugak
kalktiktan 2 dakika sonra ayni pistten bagka bir ugak
kaldirmak zaten yeterince zor. Bir de siireyi 1 daki-
kaya indirdigimizi diisiiniin.) Pist dalgalar nedeniy-
le sallaniyor olsun ve kalkan her u¢agm o giin geri
gelmesini zorunlu tutalim (Havaalaninda gonderdi-
¢iniz ucak kalkip gider, sonrast ise sizi ilgilendirmez.
Ugak gemisinde ise gonderdiginiz her ugak o giin ge-
ri gelecegi icin iniglerini de dogru zamanlamalisiniz.
Ornegin 1 dakikada bir ugak indirebilirken, havada
20 ugaginiz varsa ve hepsinin de 10-15 dakikalik ya-
kat1 kalmigsa isiniz zor!)

Ugaklar: teknik kapasitelerinin tam sinirinda kul-
lanalim, yle ki bir kaza an meselesi olsun. Sonra yeri-
miz belirlenmesin diye radar1 kapatalim, telsizleri cok
siki kontrol edelim, ugaklarin yakit ikmalini pistte,

motorlari ¢aligirken yapalim, havaya bir diigman yer-
lestirelim, ¢evreye de bomba ve roketler serpistire-
lim. $imdi tamamini deniz suyu ve petrolle 1slatalim
ve biitiin personelimizi de, hayatinda bir ugag ilk de-
fa yakindan géren 20 yagindaki genglerden segelim.
Haa bu arada, kimseyi de 6ldiirmemeye ¢alisalim?”

Giivertede tek titk bazi kazalar ve yanginlar ya-
sanmis olsa da, gercekten bu sistemin siirekli degi-
sen personele ragmen bu kadar giivenilir islemesi,
organizasyon yonetimi konusunda aragtirmalara ko-
nu oluyor.

Dev asansorlerle hangardan giiverteye ¢ikarilan
ucaklar, acil durumlarda 20-30 saniyelik araliklar-
la kalkabilir. Menzilleri yaklasik 300-500 kmdir, an-
cak havada yakit ikmaliyle bu deger 1000 km'ye ka-
dar ¢ikabilir.

Bir ugak gemisi her ne kadar normal bir savas ge-
misinden biiyiik olsa da, bir havaalanina kiyasla gok
kigtiktiir. O ylizden, ugaklarm inmesi de kalkmasi
da meseledir. 1-2 km'lik pist yerine 100-150 metrede
bu isleri bagsarmak i¢in yardima ihtiya¢ duyarlar.

Kalkarken buhar basinciyla ¢alisan bir manci-
nik imdatlarina yetisir ve ugagt aynen bir sapan ta-
s1 mantigyla tutup firlatir. Pistonlar1 geminin govde-
sinde gizlenmistir, disaridan goriilebilen sadece inis
takimini tutup ¢eken ¢ok kiiciik bir ¢ikintidir.
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(Dikkat etmezseniz internetteki videolarda ucagin
kendi giiciiyle kalktigin1 zannedebilirsiniz.) Boylece
ucak havalanmasi i¢in gerekli 250 km/s’lik hiza 2 sa-
niyede ulasir, ki bu da pilotlarin yercekimi ivmesinin
3-4 katini hissetmesi demektir.

Inmek muhtemelen daha da zordur. Tekerlekle-
rin stirtiinmesi o mesafede ug¢ag1 durduramayacag:
i¢in, ugagin arkasindan birakilan bir kancayla gemi-
deki dort gergin gelik halattan birini yakalamas: ge-
rekir. Halat hidrolik basingla kontrollii olarak gevser-
ken ucag1 da ¢ok kisa bir mesafede durdurur. Uste-
lik bu sirada ugagin motorlari tam giigte calismakta-
dir. Ciinki halatlardan hig birini yakalayamazsa, ye-
niden havalanabilmek igin gerekli hiz1 korumak zo-
rundadir.

Biitiin bu zorluklar, deniz kuvvetlerinde kullani-
lan ugaklarin hava kuvvetlerindekilere oranla daha
agir ve saglam olmasini zorunlu kilar. Ornegin ye-
ni nesil avci-bombardiman ugaklar1 JSF (Joint Stri-
ke Fighter) F35’lerin havaci versiyonu F35-Anin bos
agirhgr 13 ton iken, denizci versiyonu F35-Cninki
16 tondur. (Dolu agirliklar1 aynidir.) JSF projesinde
yasanan muazzam fiyat artiglar1 ve gecikmeler, bel-
ki de teknik gereksinimleri ¢ok farkl iki ucag1 ayni
ana govdeye oturtmaktan kaynaklanmaktadir, ama
bu bagka bir yazinin konusu.

Gerald R. Ford Sinifi

Ik olarak 1975te suya indirilen Nimitz sinufi ugak
gemilerinin sonuncusu George H. W. Bush 2009da
hizmete girdi. Zaman i¢inde tipki otomobil modelle-
rinde oldugu gibi pek cok iyilestirme yapilsa da, artik
sinirlara ulagildig: i¢in bu tasarimin yenilenmesi ge-
rekiyor. Gerald R. Ford sinifindan ilk geminin inga-
§12008de basladi, 2016da suya indirilmesi bekleniyor.

Temel farkliliklar1 soyle 6zetleyebiliriz: Gerald R.
Ford smifi gemiler otomasyon teknolojilerini daha
iyi kullanarak ozellikle silah ve cephane taginmasi
gibi islerde daha az personele ihtiya¢ duyar. Toplam
personel Nimitze gére 900-1200 kisi daha azdir. Da-
ha az vana, boru ve pompa icerir. Bakimi daha ko-
lay ve bakim maliyeti diistiktiir. Buharla yapilan pek
¢ok islem elektrikli hale getirilmistir, boylece paslan-
ma sorunu da azalmistir. Ozellikle mancimigin elekt-
rikli olmasi, uygulanan kuvvetin anlik kontrol edile-
bilmesini saglayacak ve insansiz hava araci gibi ¢ok
hafif ugaklar da firlatilabilecektir. Ayrica ugagin agir-
ligina gore ayarlanan kuvvet, ugaga da daha az hasar
verecektir. Ugaklarin ayn1 anda hem yakit hem silah
ikmali yapabilmesi, sorti sayisini1 artiracaktir.

Elbette radarlar, sensorler, fiize savunma sistemle-
ri gibi pek ¢ok alanda da ilerleme olmustur. Ama bel-
ki de bu yeni smifin en 6nemli 6zelligi, yeni tasarim
A1B smifi niikleer reaktérlerin eskisinin 3 katindan
fazla, tam 600 MW gii¢ iiretmesidir. Boylece bu s1-
niftaki gemilerin faydah émiirleri boyunca gelistiri-
lecek yeni silahlar ve gozlem sistemleri, sorunsuz bir
sekilde entegre edilebilecektir. Ornegin lazer silahlar1
veya elektromanyetik rayli toplar hentiz deneme asa-
masindaki, ancak ¢ok fazla enerjiye ihtiya¢ duyacag:
acik olan sistemlerdir. Planlanmasi 1960’larda basla-
yan Nimitz serisinin son iiyesinin 2058e kadar deniz-
lerde kalmasinin beklendigi diisiiniiliirse, projenin ne
kadar uzun vadeli diistiniilmesi gerektigi ortaya ¢ikar.

Gerald R. Ford sinifinin planlanma agamalarinda
yasanan tartigmalarda, bazi askeri uzmanlarin bu de-
vasa gemilere kars1 ¢iktig1 acik kaynaklarda okuna-
bilir. Bunun baslica sebebi, gemilerin ¢ok pahali ol-
mast: Ingasi 12 milyar dolar, isletilmesi giinde 7 mil-
yon dolar. Yiiksek maliyet ABD'yi bir nevi tek taraf-
I1 silahsizlanmaya itiyor. Yakin zamana kadar kanun
geregi 15 olan ucak gemisi sayis1 6nce 12’ye simdi de
10’ indi. O parayla ¢ok sayida, daha kiigiik amfibi
saldir1 gemileri, denizaltilar, fiize kruvazorleri tireti-
lebilir. Cok daha kii¢iik gemilerde konuglanabilecek
insansiz hava araglarinin giderek 6nem kazanmasi,
tamamen insanl ucaklara gore tasarlanmis bu plat-
formun sorgulanmasini gerektiriyor.
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Ikinci Diinya Savasindaki
Pasifik filo komutani.

1974-1977 yillan arasindaki
ABD bagkant, eski bir
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B-2 Stealth bombardiman ucadi

Denizaltilardan atilan Cruise fiizeleri, herhangi
bir noktay1 hi¢ bir askerin hayatini tehlikeye atma-
dan vurabilir. Bir de ABDden kalkip diinyanin her-
hangi bir noktasina ulasabilecek olan Sinsi (Stealth)
B2 bombardiman ugaklarini unutmamak lazim. Us-
telik 2. Diinya Savasrnda bir kopriiyii havaya ugur-
mak i¢in ucaklar ortalama 240 ton bomba atarken,
bugiin bu miktar 4 tona
indi. Silahlar akillandik-
¢a sayilar1 da azaliyor. 2.
Diinya Savasrnin yiiz-
lerce ucag1 havada kars
karsiya getiren catigma-
lary, belki de bir daha hi¢
yasanmayacak, oysa bu
gemiler ilhamini oradan
aliyor.

Kars1 gortis ise soyle 6zetlenebilir: Ugak gemile-
rinin gérevini sadece bombardiman olarak gérme-
mek lazim. Hava ve denizde alan hakimiyeti, ya-
ni genis bir bolgeyi dostun kullanmasini saglarken
diismanin kullanmasini engelleme konusunda ugak
gemileri rakipsizdir.

Ucak Gemisi Vurucu Grubu (Carrier Strike Group)

Ucak gemileri yalniz dolasmaz.
En az 7-8 gemi eslik eder.
Resimlerdekinin aksine,

ucak gemisinin yakinlarinda
degil ylizlerce kilometre

uzaginda dururlar.

Bdylece ucak gemisine yonelen
herhangi bir tehdit 6nce

onlarin radar ve sonarlarina yakalanir.
Goreve gore degismekle birlikte

® Aegis glidiimlii fiize kruvazorleri
Ucak gemisini
fuize saldirilarina karsi korur.
o Destroyerler
Ucak gemisini
ucak ve denizaltilara karsi korur.
® Denizaltilar
Ucak gemisini
gemi ve denizaltilara karsi korur.

e ikmal gemisi

tipik bir grupta bulunanlar

sOyle 6zetlenebilir:
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Ucak Gemileri Durdurulabilir mi?

Uzmanlarin ikinci ve daha 6nemli itirazi ise, ugak
gemilerinin vurulabilirligiyle ilgili. Her ne kadar sim-
diye kadar yasanmamus da olsa, kararli bir diigmanin
bunu denemek i¢in ¢ok fazla motivasyonu var. Irakta
2003-2010 yullar aras1 toplam 4400 Amerikan askeri-
nin 6ldigini hatirlarsak bir anda 5000 askeri 6ldiir-
menin ve 100 kadar ucag1 devre dig1 birakmanin as-
keri ve psikolojik etkisi ortaya ¢ikar.

Bir ugak gemisini batirmak isteseniz ne yapardi-
niz? Kuramsal olarak mayinlar, denizaltilardan atilan
torpidolar, ugaklardan atilan bombalar ve gemi-avcis
fiizeler, patlayiciyla yiiklii kiigiik siirat tekneleri, hep-
si de isinizi gorebilir. Ama bunlar zaten ugak gemisi-
ne en gliglii oldugu agidan saldirmak demektir. Gerek
gemideki gerekse esligindeki gemilerdeki ve denizal-
tilardaki savunma sistemleri, tam da bu tiir tehlikeleri
bertaraf etmek tizere tasarlanmustir ve teknolojik ola-
rak potansiyel diigmanlara gére ¢ok daha ileridedir.

Kendini géstermeden miimkiin oldugu kadar
yaklasacak, sonra da yiizeyi yalayarak giden bir Cru-
ise fiizesi atacak bir denizaltinin daha fazla sansi ola-
bilir. Ugak gemisinin bu fiizeyi fark edip durdurmasi
i¢in sadece dakikalar1 olacaktir.

fran’in tatbikat amaciyla ugak gemisi biiyiiklii-
glinde dev bir maket {iretip, Subat 2015’te Basra
Korfezinde buna saldirdig: ve tahrip ettigi biliniyor.
Iranh yetkililer, yaptiklar: agiklamalarda, muhtemel
bir savasta ABD'nin ugak gemilerini batiracak giicte
olduklarini vurguluyor.

Ama yapilan askeri ve stratejik igerikli yaynla-
ra, yayimlanan doktora tezlerine ve Kongre'ye sunu-
lan raporlara bakilirsa, ABD'lileri asil endigelendiren
gelisme, Cin'in yeni fiizesi gibi goriinityor: Karadan
firlatilan ilk ve tek gemi-avcisi balistik fiizesi DF-21.

Balistik fiizeler atmosferin digina c¢ikarak bir ki-
tadan digerine niikleer silah tagimak iizere tasarlan-
mustir ve adlar1 genelde 3. Diinya Savagi ve Kiyamet
Senaryosu gibi kavramlarla birlikte anilir. Muazzam
hizlarindan dolay1 manevra kabiliyetleri diisiiktiir ve
hedefi ¢ok hassas olarak tutturamazlar. Bu yiizden
konvansiyonel patlayicilarla ve/veya hareketli hedef-
lere karg1 kullanilmazlar.

DF-21 bu konuda bir istisna. Neyse ki baghig1 niik-
leer degil. Menzili 1500-2500 km, tasidig patlayic
600 kg, hiz1 5 Mach (ses hizinin 5 kat1) olarak tahmin
edilen bu fiize, kendi radariyla hedefe kilitlenip tek vu-
rusta gemiyi batirabilecek giicte. Ugak gemisinin fiize
savunma sistemleri devreye girse bile bu bitytikliikte
ve hizda bir balistik fiizeyi durdurabilecekleri siiphe-
lidir. Sonugta anti-fiize fiizelerinin sayis1 da sinirhdir.
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Geminin milyar dolarla, fiizenin ise milyon dolarla
olgtilen maliyeti, Cin'in bir gemiyi batirmak igin sa-
dece biri ise yarayacak 1000 fiize atmasini bile ekono-
mik hale getirmektedir. Zaten Cin'in istedigi, gemiyi
batirmaktan ziyade hatir1 sayilir bir batirma jhtima-
li olduguna ABDYyi ikna etmektir. Bu durumda ugak
gemileri Dogu Asya kiyilarina 1500-2000 kmden faz-
la yaklasamayacak ve dolayisiyla ugaklar1 o bolgede
gorev yapamayacaktur.

Ama bu yontemin ¢aligmasi i¢in gok yetenekli bir
fiize tek bagina yeterli degil. Once ucak gemisini bul-
mak, sonra takip etmek ve fiizeyi geminin rota degi-
siklikleri hakkinda anlik olarak bilgilendirmek gerek-
li. Bunun i¢in de ufuk 6tesini goren radarlar, Pasifik'in
her noktasini tarayacak uydular, ugak gemisinin hid-
detinden uzak duracak ama yine de onu gorebilecek
insanli-insansiz hava araglar1 ve biitiin bunlar1 birbi-
rine baglarken diiymanin miidahalesinden koruya-
cak ¢ok saglam bir elektronik iletisim sistemi gerekli.
Ornegin bir ¢ok kiiciik savas gemisinin ucak gemisi-
ni taklit edecek radar ve telsiz sinyalleri yayimlamasi
bilinen bir aldatma yontemi.

Belki de en iyi izleme sekli, kendi halinde (gibi g6-
riinen) bir balik¢1 gemisidir. Ugak gemisi onu kolayca
batirabilir elbette, ama istihbarat amaciyla kullanildi-
gindan yiizde yiiz emin degilse bu konuda gok goniil-
stiz davranacaktir, hele de heniiz savas ¢tkmamugsa ve
DF-2T'in firlatilmasi baglama gongu olacaksa.

Isin bir de politik boyutu var. Pasifikte ABD ile
Cini karg1 karsiya getiren bir savas ¢ikt1 diyelim (Bu-
nun pek ¢ok sebebi olabilir ama en muhtemeli Cin'in
kendi toprag: olarak kabul ettigi Tayvan gibi goriini-
yor). Bir ugak gemisini batirmak, aynen Japonlarin
yaptig1 Pearl Harbor baskininda oldugu gibi, ABDyi

ABD’nin Rakipleri

Diinyadaki 20 ugak gemisinin
10'u ABD'ye, digerleri

Rusya, Cin, Hindistan (2),
Brezilya, Fransa, Ispanya, italya
(2) ve Tayland'a ait. Rusya’nin
bu konuda sansi pek yaver
gitmiyor. Sovyetler Birligi'nin
dagilmasiyla, Karadeniz tek basina surekli
kiyilarindaki tersaneler ve

insa halindeki ucak gemisi

Varyag da Ukrayna'ya ge¢mis,

daha sonra Cin'e satilmis.

Fransa'ya 2010'da siparis
ettigi, parasini verdigi mistral
sinifi iki ucak gemisi de,

yine Ukrayna'daki savas
nedeniyle, teslim edilmemis.

Zaten bir ugak gemisinin

gorevde olmasi imkansiz.

Tipki kapida her an bir gtivenlik
gorevlisi bulundurmak igin

3 kisiyi istihdam etmek

ne pahasina olursa olsun sonuna kadar savagma ko-
nusunda kesin kararli hale getirebilir. Belki de o nok-
tadan sonra artik sorunun goériismeler yoluyla ¢oziil-
mesi imkansiz olacaktir.

Ama Cinliler bu konuya ¢ok fazla kafa yormus.
Doktrinleri agamah bir gerilim artis1 dngoriiyor: ilk
once okyanusta gemiye yakin bir noktaya dogru fir-
latabilirler fiizelerini. Bu ¢ok agik ve net bir “geri do-
niin, istersek sizi vurabiliriz” mesaj1 verecektir. Ayn
mesaj “denediler ama vuramadilar” gibi yorumlanir-
sa sonug felaket olur. Bir bagka yanls anlagilma tehli-
kesi ise, niikleer baslikli ve Amerika kitasini hedefle-
yen bir saldir1 zannedilmesi. Bu balistik fiizenin 1500
km'yi kat ettigi 15 dakika son derece kritik.

Ardindan fiizeyi patlayiciyla degil yangin bom-
balariyla donatip “yumusak 6liim” tabir edilen bir
saldirtyr deneyebilirler. Giivertede ¢ikacak yangin,
ucaklara ve elektronik sistemlere biiyiik zarar verip
gemiyi muhtemelen savas dis1 birakacaktir ve bunu
yaparken ¢ok az sayida can kaybina yol aacaktir.

Bu plandaki geytani ayrint: ise su: Belki de ilk fii-
zeyi attiklarinda geminin yerini yaklasik olarak bili-
yorlardi. Ama sonrasinda, ugak gemisi fiize savunma
sisteminin radarlarini devreye soktu ve boylece kesin
yerini belli etti!

Umalim ki bu satran¢ mag1 karargahlardaki savag
oyunlardan ¢ikip gercek hayatta hi¢ yasanmasin, biz
de kimin hamlelerinin daha zekice planlandigint hig
bilemeyelim.
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gerekmesi gibi, ABD'nin

10 ucak gemisi de fiilen gorev
yapan 3 gemi anlamina geliyor.
Genellikle biri Akdeniz'de,

biri Basra Korfezi'nde,

biri Cin Denizi'nde gorev
basinda. Diger gemiler uzun
sureli (4 yillik) bakimda,

kisa stireli (6 aylik) bakimda,
gorevden donus yolunda,
limanda ya da egitimde
olabiliyor. Personelin sefer

sirasinda bile degismesi ve
gemideki operasyonlarin
teknik anlamda zorlugu,
stirekli egitimi zorunlu kiliyor.
Bakim ve egitim streleri
kisaltilabilir, ama bu durum
“ya simdi 6de ya da daha
sonra ama daha fazla 6de”
sozliyle 6zetlenen,

cok masrafli ve uzun tamir
surregleri gerektirecek arizalara
ve kazalara yol acabilir.
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