
50 A¤ustos 2004B‹L‹M veTEKN‹K

Rekortmen
Makineler

EEnn  hh››zzll››......eenn  bbüüyyüükk...... eenn  ggüüççllüü......

Daha h›zl›, daha yükse¤e ve daha güçlü... Bu sözler olimpiyatlarda yar›flan atletlerin daha iyi
olmak için verdikleri mücadelede kendilerine yol gösterici olarak seçtikleri sözler. Atletler
kendi aralar›nda yar›fl›rken o güne dek kimsenin elde edemedi¤i derecelere ulafl›p rekor
k›rmay› amaçlarlar. Bugüne dek k›r›lan birçok rekor da yar›flmac›lar›n ad›n›n tarihe alt›n

harflerle yaz›lmas›na neden olur. Bununla birlikte rekorlar yaln›zca olimpiyatlarda yok elbette.
‹nsano¤lu, yaflam›n her alan›nda oldu¤u gibi yapt›¤› makinelerde de sürekli daha iyiyi, bir

baflka deyiflle daha h›zl› ve daha güçlüyü ar›yor. En h›zl›, en büyük ya da en güçlü makineler
de rekortmenler olarak tarihe geçiyorlar. Rekortmen makinelerin öyküsü, asl›nda o makineleri

yapan ve kullanan insanlar›n da öyküsü.



R
EKORLAR zamanla geli-
flir. Makinelerle ilgili re-
korlar›n geliflmesiyse 20.
yüzy›lda çok h›zl› oldu.
Geliflen teknoloji ve bi-

lim, bulufllar›n önünü açt›kça, gereksi-
nimlere karfl›l›k veren çeflitli makine-
ler  yap›ld›. Trenler, otomobiller, uçak-
lar teknolojinin nesneleflmifl biçimle-
riydi. Daha ilk uçaklar, otomobiller
hizmete girdi¤inde, daha iyi perfor-
mans gösteren araçlar›n yap›labilmesi
için çal›flmalar bafllam›flt› bile. Yap›lan
yar›flmalarsa günümüze dek gelmifl
bir performans testi gibi. Bunlar›n ya-
n›nda bir de özel görevlerin getirdi¤i
gereksinimler var. Bunlar da özel ma-
kineler yap›lmas›n› zorunlu k›l›yor.
Böylece, karfl›m›za efline az rastlan›r,
rekortmen makineler ç›k›yor. Rekor-
lar denince akla gelen ilk fley hiç kufl-
kusuz ki h›z. Bu rekoru elinde bulun-
duran araçlar karada olsun, havada ol-
sun ayn› zamanda zarafetleriyle de
göz dolduruyorlar. Bugüne kadar ta-
sarlanan ve uçan en h›zl› uçak, deney-
sel amaçlarla üretilen uçaklardan.
“Experimental”, yani deneysel olduk-
lar›n› belirtmek için bu uçaklara X se-
risi uçaklar ad› veriliyor. X-1 adl› uça-
¤›yla Chuck Yeager’›n ses h›z›n› aflma-
s›ndan sonra, havac›l›k alan›nda re-
korlar üst üste gelmeye bafllad›. Hava-
c›l›kta sürekli k›r›lan h›z rekorlar› ne-
redeyse Wright kardefller kadar eskiy-
se de, ses duvar›n›n afl›lmas›yla uçak-
lar›n h›zlar› gerçekten k›r›lmas› zor
rekorlara eriflmeye bafllam›flt›. Bu h›z
rekorlar›n›n yaln›zca merakl› kifliler
taraf›ndan, h›z yapma tutkusuyla elde
edildi¤ini düflünmek yanl›fl olur. 

En H›zl›
So¤uk savafl y›llar›nda bloklar ara-

s›ndaki rekabet teknolojinin geliflmesi
için motor bir güçtü. Sözgelimi, çok
yüksekten ve çok h›zl› uçabilmenin en
büyük yarar› düflman topraklar› üze-
rinden geçip, yakalanmadan foto¤raf
çekebilmekti. Casusluk amaçl› da kul-
lan›labilen bu uçaklar gerçekten de
çok yüksek h›zlara ulaflt›. Bugüne dek
yap›lm›fl en h›zl› uçuflu yapan uçak x-
15 ad›n› tafl›yor. Bu uçakla, roketler
kullan›larak 6,7 mach h›z›na ulafl›l-
m›fl. Ses h›z›n›n bir mach oldu¤unu ve
saniyede 340 metre yol ald›¤›n› hat›r-
layal›m. Sesten 6,7 kat daha h›zl› gi-

den bu uçak saniye 2,3 km yol al›yor-
du. Bu uçaklar öylesine yüksekten
uçuyordu    ki, pilotlar astronot dere-
cesine yükselmiflti. Bu uçaklardan yal-
n›zca 3 tane üretilmiflti. Kaza sonucu
düflen biri d›fl›nda di¤erleri bugün
Amerikan Ulusal Havac›l›k Müzesin-
deki yerlerindeler. Ne var ki, bu uçak
jet motorlar›yla desteklendi¤inden ve
as›l amac› da atmosfer üstü uçufllar ol-
du¤undan gözümüzü belki de bir bafl-
ka uça¤a, jet motorlar›yla en yüksek
h›zda uçan ve titanyum kapl› simsiyah
bir kufla çevirmeliyiz. Yak›n zamana
kadar en h›zl› uçak olma özelli¤ini ta-
fl›yan SR 71, “Blackbird” (Kara kufl)
ad›n› tafl›yordu. Ses h›z›n›n 3 kat›na
ç›kabilen SR 71, ulaflt›¤› h›zda çelik
ya da alüminyum gibi metallerin kulla-
n›lamamas›ndan dolay› titanyum kap-
lanm›flt›. Clerance Johnson taraf›ndan
yönetilen bir grup Lockheed mühendi-
si 1960’l› y›llarda henüz bilgisayar
teknolojisi geliflmemiflken, yüksek h›z-
lara ulaflabilen bu uça¤› tasarlam›fllar-
d›. Bu kadar h›zl› bir uça¤› bilgisayar
yard›m› olmaks›z›n yaln›zca cetvelle
tasarlamak bile bir rekor olarak düflü-
nülebilir. Uçak, ilk baflta Sovyetlerin
gelifltirdi¤i sesten h›zl› uçaklara karfl›
avc›/önleme uça¤› olmak üzere düflü-
nülmüfl, sonradan casusluk faaliyetle-
rinde kullan›lm›flt›. SR 71’ler yaklafl›k
25 kilometre yukar›dan bir golf topu-

nu tespit edebiliyordu. Ne var ki yö-
rünge uydular›n›n kullan›lmaya baflla-
mas›ndan sonra SR 71’ler görevden
çekildi. Ulaflt›klar› 3 mach’l›k h›za
2004’e kadar hiçbir jet motorlu uçak
ulaflamad›. Hâlâ da en h›zl› insanl› jet
uçuflu rekorunu elinde tutuyor. Bu-
nunla birlikte en h›zl› uçak olma reko-
ru art›k NASA’n›n gelifltirdi¤i X-43A
adl› insans›z bir hipersonik uça¤a ait.
Uçak NASA’n›n bir h›z denemesi s›ra-
s›nda 7 mach’› geçerek bu rekora
ulaflt›. Mart ay›nda yap›lan bu h›z de-
nemesi, X-43A’y› tafl›yan bir B-52 a¤›r
bombard›man uça¤›n›n California’da-
ki Edwards Hava Üssü’nden havalan-
mas›yla bafllad›. B-52’nin kanatlar› al-
t›na yerlefltirilen uçak 12 bin metre
yükseklikte B-52’den ayr›ld›. Bir “Pe-
gasus” roketi üzerinde mach 5’e ula-
flan uçak, 30 bin metre yükseklikte ro-
ketten ayr›larak kendi bafl›na uçmaya
bafllam›flt›. Yaklafl›k on saniye kendi
bafl›na uçan uçak, bu sürenin sonun-
da saatte 7.700 km h›za ulaflarak bir
rekora imza att›.Uça¤›n h›z›n›n kayna-
¤› NASA’n›n 20 y›ld›r gelifltirmekte ol-
du¤u “scramjet” motorlar›. Uzunlu¤u
3.6 metre, kanat aç›kl›¤› 1.5 metre
olan X-43A  hidrojen yak›yor; gerekli
olan oksijeniyse atmosferden al›yor.
Böylece a¤›r oksijen tanklar›ndan kur-
tulmak mümkün oluyor. K›sa bir uçu-
flun ard›ndan planl› olarak okyanusa
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X43A, 7 mach›n üzerine ç›karak uzun zamand›r h›z rekorunu elinde tutan SR71’i geçti.

SR71



düflürülen uçak, bundan sonraki h›z
rekorlar›n›n bir habercisi gibi. NASA
“scramjet” teknolojisini kullanarak bir
süre sonra mach 10 h›z›n› zorlamay›
düflünüyor.

Karadaysa bu h›z rekoru “Thrust
SSC” adl› bir araca ait. Bu arac›n ka-
rada en h›zl› giden araç olma unvan›-
n› almas› için 6 y›ldan faza bir çal›flma
gerekmifl. Uzun, roket benzeri gövde-
sine tak›lan iki jet motorunun güç ver-
di¤i bu otomobili kullanan Andy Gre-
en de Guiness rekorlar kitab›na geç-
mifl. 15 Ekim 1997 y›l›nda k›r›lan re-
kor için pek çok deneme yeri düflünül-
müfl. Önce Lübnan çöllerinde deneme
yap›lmas› kararlaflt›r›lm›flsa da bölge-
nin çok rüzgarl› olmas› yüzünden
bundan vazgeçilmifl. Biri önce biri ar-
kada olmak üzere iki teker üzerinde
yol alan araca, destek olmak üzere
yanlarda da iki tekerlek kullan›lm›fl.
Araçta Rolls-Royce spey 205 motorla-
r› kullan›lm›fl ki, F-4 Phantom uçakla-
r›nda da benzer motorlar kullan›l›yor.
Nevada’n›n Black Rock çölünde
1997’de yap›lan h›z denemsinde araç
ses h›z›n›n üzerine ç›km›fl ve saatte
1227 km’nin üzerine ç›km›fl. 

Su üzerinde giden tekneler aras›n-
daysa rekoru Russ Wicks adl› Ameri-
kal› elinde tutuyor. Wicks, 15 Haziran
2000 tarihinde Seattle’daki Washing-
ton Gölü’nde yapt›¤› h›z denemesinde
saatte 330,79 km h›za ulaflm›flt›. Tek-
neye bir Lycomic L-7C motoru güç ve-
riyordu. Teknede sürücü yeri olarak
bir F-16 savafl uça¤› kanopisi kullan›l-
m›flt› ve araç arkas›ndan 60 metre
yüksekli¤e ulaflan bir su sütunu püs-
kürtüyordu. 

Denizalt›nda giden en h›zl› araçsa
Guiness Rekorlar Kitab›na göre Rus
yap›m› “Alpha” s›n›f› bir denizalt›.
Nükleer güçle çal›flan bu denizalt›la-
r›n yaln›zca deneme amac›yla yap›ld›-

¤› ve flu anda hizmette veren
yaln›zca bir tanesinin bulundu¤u

Rus yetkililerce belirtilmifl. Saatte 74
km h›za ulaflan denizalt›n›n yak›nda
yüksek maliyetinden dolay› hizmetten
çekilece¤i düflünülüyor. Gelecekte ya-
p›lmas› planlanan “supercavitation”
denizalt›lar› hizmete girinceye kadar
“Alpha”lar rekoru ellerinde tutacak gi-
bi.

Demir yollar›nda h›z rekorlar›ysa
elbette ki h›zl› trenlere ait. 1990 y›l›n-
da Fransa’da Courtalain ve Tours
kentlerine birbirine a¤layan hatta, h›z-
l› tren TGV (Train a Grande Vitesse)
saatte 513,3 km h›za ulaflarak bir re-
kor k›rd› ve demiryollar›nda en h›zl›
giden tren unvan›n› kazand›. Daha ön-
ceki rekor yine TGV’ye aitti. 1981 y›-
l›nda Paris ve Lyon aras›nda ilk kez
sefere bafllad›¤›nda saatte 370 km’ye
ulaflan TGV, zaman›n en h›zl› treni ol-
mufltu.

En Büyük
Rekorlar denince akla gelen bir ka-

tegori de en büyük olanlar. Büyük ola-
n›n güçlü ve görkemli olaca¤› düflün-
cesi belki de insano¤lunu bir fleyin en
büyü¤ünü yapmaya itiyor. Makineler

aras›nda da enbü-
yükler merak ko-
nusu. Elbette söz
konusu makineler

olunca boyut kadar ifl-
lev de önem tafl›yor. Bu

makinelerin büyüklü¤ü ge-
reksinimleri karfl›lamak üzere

tasarlan›yor. Bugüne dek yap›lan
hava tafl›tlar› aras›nda en büyü¤ü

Rus yap›m› bir kargo uça¤›. Antonov
An-225 Myria ad›ndaki bu uçak çok
özel. Öyle ki yaln›zca bir tane üretil-
mifl. An-225, Sovyet uzay meki¤i Bu-
ran’› tafl›mak için tasarlanm›fl. An-125,
kendinden önce yap›lm›fl An-124 kar-
go uçaklar›n›n alt› motorlu tipi olarak
özel tasarlanm›fl. An-124’e yeni kanat-
lar, iki jet motoru ve yeni ikiz kuyruk
eklenince An-225 Myria do¤mufl. Alt›
motorlu olan uça¤›n uzunlu¤u 84
metre, kanat uzunlu¤uysa 88,4 metre.
32 tekeri olan uçak maksimum 600
ton a¤›rl›kla havalanabiliyor ve
15.400 km uza¤a uçabiliyor. Yedi kifli-
lik mürettebat› olan uça¤›n h›z› da sa-
atte yaklafl›k 800 km. Sovyetler Birli-
¤i’nin da¤›lmas›yla son verilen Buran
projesinde kullan›lmad›¤› için art›k
üretilmeyen An-225, Nisan ay›nda Tür-
kiye’ye de gelmiflti.

Yolcu uçaklar› içinde en büyü¤ü
hangisi diye merak ediyorsan›z hemen
söyleyelim, bu kategoride iki uçak var.
Bunlardan biri Airbus A380, di¤eriyse
Boeing 747-400. Boeing 747 ilk kez
üretildi¤i 1960’l› y›llar›n sonundan be-
ri dünyan en büyük yolcu uça¤› olma
özelli¤ini elinde tutuyordu. Sürekli
gelifltirdi¤i modeliyle 747-400 serisi
uçaklar hâlâ en çok yolcu tafl›yan
uçak olma rekorunu elinde bulundu-
ruyor. Ne var ki Airbus firmas›n›n
üretti¤i A380, Boeinglerden daha bü-
yük. Daha büyük koltuklar, daha ge-
nifl koridorlar, bar, jimnastik salonu
ya da gazino gibi seyahat edenlerin
konforuna daha çok önem verilen
A380’ler bu rahatl›ktan dolay› yolcu
say›s›nda Boeing’e geçilseler de, en
büyük olma rekorunu ellerinde tutu-
yorlar.

Deniz tafl›tlar› aras›ndaysa en bü-
yük gemi olma özelli¤i geminin amac›-
na göre de¤ifliyor. Yük gemisi, savafl
gemisi ya da yolcu gemileri için ayr›
ayr› rakamlardan söz etmek olas›.

Thrust SSC, karada en
h›zl› giden araç olma

rekorunu elinde tutuyor.

Frans›z h›zl› trenleri olan TGV’ler, 
dünyan›n en h›zl› giden trenleri olma özelli¤i tafl›yor



Sözgelimi, dünyan›n en büyük yük ge-
misi “Jahre Viking” ad›ndaki petrol
tankeri. 564.763 tonluk geminin en
genifl yeri 69, uzunlu¤uysa 458,45
metre. Norveç band›ral› geminin önce-
ki ad› “Happy Giant”. Ne var ki, gemi
‹ran-Irak savafl› s›ras›nda bombalan-
d›ktan ve büyük hasar gördükten son-
ra onar›ma al›nm›fl. 1991 y›l›nda yeni-
den denize indirildi¤inde ad› da de¤ifl-
tirilmifl. 

Bugüne kadar yap›lm›fl en büyük
savafl gemisiyse Japon kruvazörleri
“Yamato” ve “Musashi”. 1941 y›l›nda
yap›lan gemiler 263 metre uzunlu¤un-
da ve 38,7 metre geniflli¤indeymifl.
tam yüklü a¤›rl›klar› 71.000 ton olan
gemiler ‹kinci Dünya Savafl› s›ras›nda-
ki hava sald›r›lar› sonucunda bat›r›l-
d›ysa da bu gemilerin rekorunu bugü-
ne dek ellerinden alan ç›kmad›. Elbet-
te bu s›n›fa uçak gemileri dahil de¤il.
Uçak gemileri, kendi aralar›nda reka-
bet eden ayr› bir s›n›f. Bugüne dek ya-
p›lan uçak gemileri aras›nda en büyü-
¤ü ABD donanmas›nda bulunan nük-
leer uçak gemisi “Nimitz”. 98.550 ton-
luk geminin uzunlu¤u 332,9 metre.
Uçak gemileri bir savafl s›ras›nda de-
nizlerde çok kritik görevler üstlenebi-
liyor. Bu gemiler kendi bafllar›na her
türlü gereksinimlerini karfl›layabilen
birer yüzen kale görünümünde. Ni-
mitz, kendi s›n›f›nda ve di¤er uçak ge-
mileri aras›nda bugüne dek yap›lan en
büyük uçak gemisi. Gemi, 80’den faz-
la savafl uça¤› tafl›yabiliyor.

Yolcu gemileri aras›nda en büyü-
¤üyse yak›n zamanda denize indirilen
“Queen Mary 2” adl› dev transatlan-
tik. 2003 y›l› Aral›k ay›nda denize in-
dirilen gemi, 23 katl› yüzen bir saray
niteli¤i tafl›yor. 12 metresi su alt›nda
olmak üzere 74 metrelik yüksekli¤e
sahip geminin uzunlu¤uysa 345 met-
re. Gemi düdü¤ü kilometrelerce uzak-

l›ktan bile rahatl›kla duyulabilen yü-
zen saray, 2600’den fazla yolcu tafl›ya-
biliyor. Gemi mürettebat›ysa  1253 ki-
fliden olufluyor. Titanik’ten sonra efli-
ne az rastlan›r ihtiflamla Queen Mary
2 denizlerin en büyük oldu¤u gibi en
lüks yolcu gemisi olma rekorunu da
uzun süre elinde tutacak gibi görünü-
yor.

Rekorlar kitab›na girmifl en büyük
trense Avustralya’dan. 2001 y›l›nda
yap›lan bir denemede Avustralya’da
demir cevheri tafl›yan bir trenin uzun-
lu¤u 7,3 kilometreye ulaflm›flt›. 99.732
ton a¤›rl›¤›ndaki tren 275 km yol ka-
tetmiflti.

En Küçük
Rekorlar› sayarken en büyükten

söz edip de en küçükleri anmamak ol-
maz. Dünyan›n en küçük uçaklar›
kuflkusuz mikro hava araçlar› (micro
air vehicle) ad› verilen s›n›fta üretilen
uçaklar. Bunlar ölçüleri 15 cm’nin
üzerinde olmayan uçaklar olarak ta-
n›mlan›yor. Bu özellikleriyle halen
kullan›lmakta olan di¤er insans›z ha-
va araçlar›yla rekabet edebiliyorlar. ‹n-
sans›z hava araçlar› içinde en küçü¤ü
olan “Sender”, yaklafl›k 120 cm kanat
aç›kl›¤›na sahip ve 4,5 kg a¤›rl›¤›nda.
Bu araç 160 km’lik bir mesafeyi kate-
debilecek kapasiteye sahip. Bunun ya-
n›nda “Sender” in yaklafl›k onda biri

büyüklükte olan mikro hava araçlar›
yaln›zca 50 gram a¤›rl›¤›nda. Bu da
neredeyse yüzde biri kadar hafif de-
mek. Mikro hava araçlar› 20 graml›k
yak›t tafl›ma kapasitesine sahipler ve
bu yak›tla 20 ila 60 dakika aras›nda
havada kalabiliyor ve yaklafl›k 10
km’lik bir mesafeyi aflabiliyorlar. El-
bette bu veriler, henüz test aflamas›
süren mikro hava araçlar› için de¤ifle-
bilir veriler.

Dünyan›n en alçak otomobili 1999
y›l›nda bir Austin Mini marka otomobi-
lin modifiye edilmesiyle üretildi. Arac›
yapan ‹ngiliz Perry Watkins, taban›yla
tavan› aras›nda yaln›zca bir metre olan
bu otomobille Guiness rekorlar kitab›-
na girmeyi baflard›. Arac›n alt›n›n yol-
dan yüksekli¤iyse yaln›zca 2.5 cm’ydi.
En küçük otomobilse ‹ngiliz “Peel” fir-
mas›n›n üretti¤i P50 modeliydi. Peel,
küçük, üç tekerlekli otomobiller üret-
mekle ünlü bir firmayd›. P50, ürettikle-
ri aras›ndaki en küçük otomobil oldu.
Otomobilin uzunlu¤u 134, geniflli¤iyse
99 cm’ydi. 1962-1965 y›llar› aras›nda
üretilen bu otomobil, tek kiflilikti ve en
fazla saatte 64 km h›za ulaflabiliyordu.
Bunun yan›nda arac›n baz› sorunlar›
yok de¤ildi; gürültülü ve s›k›fl›k olma-
s›n›n yan›nda araçta geri vites de bu-
lunmuyordu.

Makineler aras›nda birçok alanda
daha rekorlar var. Sizin için seçtikleri-
mizin en çarp›c›lar›ndan birkaç› oldu-
¤unu hat›rlatal›m. Elbette bilim ve
teknoloji gelifltikçe bu rekorlar geçer-
lili¤ini yitirecek ve yeni rekortmen ma-
kineler yap›lacak. ‹nsanlar›n k›rd›¤›
rekorlar›n bir s›n›r› var. Peki ya maki-
neler? Makineler için rekor k›rman›n
bir s›n›r› var m›?

G ö k h a n  T o k
Kaynaklar:
http://www.nasa.gov/missions/research/x43-main.html
http://members.lycos.co.uk/aerospace21/antonov/an-225.html
http://www.tayyareci.com/amerikanucak/postww2/sr71.asp
http://www.guinnessworldrecords.com/
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Dünyan›n en büyük uça¤› Antonov AN-225, uzay meki¤ini tafl›yor.

Peel p50, bugüne kadar üretilen en küçük otomobildi.

Bugüne kadar yap›lm›fl en büyük gemi, bir petrol tankeri olan Jahre Viking


