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REKORTMEN
MAKINELER

Daha hizli, daha yiiksege ve daha gticlu... Bu sozler olimpiyatlarda yarisan atletlerin daha iyi
olmak icin verdikleri miicadelede kendilerine yol gosterici olarak sectikleri sozler. Atletler
kendi aralarinda yarisirken o giine dek kimsenin elde edemedigi derecelere ulasip rekor
kirmayr amaclarlar. Bugtine dek kirilan bir¢cok rekor da yarismacilarin adinin tarihe altin

harflerle yazilmasina neden olur. Bununla birlikte rekorlar yalnizca olimpiyatlarda yok elbette.
insanoglu, yasamin her alaninda oldugu gibi yaptigi makinelerde de siirekli daha iyiyi, bir

bagka deyisle daha hizli ve daha gticluyti ariyor. En hizli, en biiyiik ya da en giclii makineler

de rekortmenler olarak tarihe geciyorlar. Rekortmen makinelerin oykiisti, aslinda o makineleri

yapan ve kullanan insanlarin da oykiisui.
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EKORLAR zamanla geli-
sir. Makinelerle ilgili re-
korlarin gelismesiyse 20.
ytzyilda ¢ok hizli oldu.
Gelisen teknoloji ve bi-
lim, buluslarin 6ntind actikca, gereksi-
nimlere karsilik veren cesitli makine-
ler yapildi. Trenler, otomobiller, ucak-
lar teknolojinin nesnelesmis bicimle-
riydi. Daha ilk ucaklar, otomobiller
hizmete girdiginde, daha iyi perfor-
mans gosteren araclarin yapilabilmesi
icin calismalar baslamisti bile. Yapilan
yarismalarsa glintimlize dek gelmis
bir performans testi gibi. Bunlarin ya-
ninda bir de 6zel gorevlerin getirdigi
gereksinimler var. Bunlar da 6zel ma-
kineler yapimasini zorunlu kiliyor.
Béylece, karsimiza esine az rastlanir,
rekortmen makineler cikiyor. Rekor-
lar denince akla gelen ilk sey hi¢ kus-
kusuz ki hiz. Bu rekoru elinde bulun-
duran araclar karada olsun, havada ol-
sun ayni zamanda zarafetleriyle de
g6z dolduruyorlar. Bugtine kadar ta-
sarlanan ve ucan en hizli ucak, deney-
sel amaclarla tretilen ucaklardan.
“Experimental”, yani deneysel olduk-
larini belirtmek icin bu ucaklara X se-
risi ucaklar adi veriliyor. X-1 adli uca-
giyla Chuck Yeager’in ses hizini agsma-
sindan sonra, havacilik alaninda re-
korlar Gst tste gelmeye basladi. Hava-
cilikta stirekli kirilan hiz rekorlar1 ne-
redeyse Wright kardesler kadar eskiy-
se de, ses duvarinin asilmasiyla ucak-
larin hizlar1 gercekten kirilmasi zor
rekorlara erismeye baslamisti. Bu hiz
rekorlarinin yalnizca merakli kisiler
tarafindan, hiz yapma tutkusuyla elde
edildigini diistinmek yanlis olur.

En Hizl

Soguk savas yillarinda bloklar ara-
sindaki rekabet teknolojinin gelismesi
icin motor bir glicti. S6zgelimi, ¢ok
ytiksekten ve cok hizli ucabilmenin en
buyiik yarart diisman topraklari tize-
rinden gecip, yakalanmadan fotograf
cekebilmekti. Casusluk amacl da kul-
lanilabilen bu ucaklar gercekten de
cok yiiksek hizlara ulasti. Bugiline dek
yapilmis en hizli ucusu yapan ugak x-
15 admi tasiyor. Bu ucakla, roketler
kullanilarak 6,7 mach hizina ulagil-
mis. Ses hizinin bir mach oldugunu ve
saniyede 340 metre yol aldigini hatir-
layalim. Sesten 6,7 kat daha hizl gi-

den bu ucak saniye 2,3 km yol aliyor-
du. Bu ucaklar Oylesine ytiksekten

ucuyordu ki, pilotlar astronot dere-
cesine yulkselmisti. Bu ucaklardan yal-
nizca 3 tane tUretilmisti. Kaza sonucu
diasen biri disinda digerleri bugilin
Amerikan Ulusal Havacilik Miizesin-
deki yerlerindeler. Ne var ki, bu ucak
jet motorlariyla desteklendiginden ve
asil amaci da atmosfer Gstd ucuslar ol-
dugundan gozimiizl belki de bir bas-
ka ucaga, jet motorlariyla en ytliksek
hizda ucan ve titanyum kapli simsiyah
bir kusa cevirmeliyiz. Yakin zamana
kadar en hizli ucak olma 6zelligini ta-
styan SR 71, “Blackbird” (Kara kus)
admi tastyordu. Ses hizinin 3 katina
cikabilen SR 71, ulastig1r hizda celik
ya da aliminyum gibi metallerin kulla-
nilamamasindan dolay1 titanyum kap-
lanmisti. Clerance Johnson tarafindan
yonetilen bir grup Lockheed mutihendi-
si 1960’i yillarda hentiz bilgisayar
teknolojisi gelismemisken, yiiksek hiz-
lara ulasabilen bu ucagi tasarlamislar-
di. Bu kadar hizli bir ucagr bilgisayar
yardimi olmaksizin yalnizca cetvelle
tasarlamak bile bir rekor olarak diist-
ntlebilir. Ugak, ilk basta Sovyetlerin
gelistirdigi sesten hizli ucaklara karsi
avcl/6nleme ucagi olmak tizere dust-
nllmis, sonradan casusluk faaliyetle-
rinde kullanilmisti. SR 71’ler yaklasik
25 kilometre yukaridan bir golf topu-

nu tespit edebiliyordu. Ne var ki yo-
riinge uydularinin kullanilmaya basla-
masindan sonra SR 71’ler gorevden
cekildi. Ulastiklart 3 mach’lik hiza
2004’e kadar hicbir jet motorlu ucak
ulasamadi. Hala da en hizli insanli jet
ucusu rekorunu elinde tutuyor. Bu-
nunla birlikte en hizli ucak olma reko-
ru arttk NASA'nin gelistirdigi X-43A
adli insansiz bir hipersonik ucaga ait.
Ucak NASA’nin bir hiz denemesi sira-
sinda 7 mach’t gecerek bu rekora
ulasti. Mart ayinda yapilan bu hiz de-
nemesi, X-43A’y1 tastyan bir B-52 agir
bombardiman uc¢agiin California’da-
ki Edwards Hava Ussii'nden havalan-
mastyla basladi. B-52’nin kanatlar1 al-
tina yerlestirilen ucak 12 bin metre
yukseklikte B-52’den ayrildi. Bir “Pe-
gasus” roketi tizerinde mach 5’e ula-
san ucak, 30 bin metre ytikseklikte ro-
ketten ayrilarak kendi basina u¢maya
baslamist. Yaklasik on saniye kendi
basina ucan ucak, bu siirenin sonun-
da saatte 7.700 km hiza ulasarak bir
rekora imza atti.Ucagin hizinin kayna-
81 NASA’'nin 20 yildir gelistirmekte ol-
dugu “scramjet” motorlari. Uzunlugu
3.6 metre, kanat acikligi 1.5 metre
olan X-43A hidrojen yakiyor; gerekli
olan oksijeniyse atmosferden aliyor.
Boylece agir oksijen tanklarindan kur-
tulmak mimktn oluyor. Kisa bir ucu-
sun ardindan planl olarak okyanusa
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ddsdrilen ucak, bundan sonraki hiz
rekorlarinin bir habercisi gibi. NASA
“scramjet” teknolojisini kullanarak bir
stire sonra mach 10 hizin1 zorlamay:
ddstntyor.

Karadaysa bu hiz rekoru “Thrust
SSC” adli bir araca ait. Bu aracin ka-
rada en hizli giden ara¢ olma unvani-
ni almasi igin 6 yildan faza bir calisma
gerekmis. Uzun, roket benzeri gévde-
sine takilan iki jet motorunun giic ver-
digi bu otomobili kullanan Andy Gre-
en de Guiness rekorlar kitabina gec-
mis. 15 Ekim 1997 yilinda kirilan re-
kor i¢in pek ¢ok deneme yeri distintil-
miis. Once Liibnan ¢éllerinde deneme
yapilmasi kararlastirilmissa da bélge-
nin ¢ok rlizgarli olmasi yiziinden
bundan vazgecilmis. Biri 6nce biri ar-
kada olmak tizere iki teker tizerinde
yol alan araca, destek olmak {izere
yanlarda da iki tekerlek kullanilmis.
Aracta Rolls-Royce spey 205 motorla-
r1 kullanilmis ki, F-4 Phantom ucakla-
rinda da benzer motorlar kullaniliyor.
Nevada’'nin Black Rock c¢élinde
1997°de yapilan hiz denemsinde arac
ses hizinin Uzerine ¢ikmis ve saatte
1227 km’nin tzerine ¢ikmis.

Su tizerinde giden tekneler arasin-
daysa rekoru Russ Wicks adli Ameri-
kali elinde tutuyor. Wicks, 15 Haziran
2000 tarihinde Seattle’daki Washing-
ton Golii’'nde yaptig1 hiz denemesinde
saatte 330,79 km hiza ulagmisti. Tek-
neye bir Lycomic L-7C motoru gii¢ ve-
riyordu. Teknede stirticii yeri olarak
bir F-16 savas ucagl kanopisi kullanil-
mistt ve ara¢ arkasindan 60 metre
yikseklige ulasan bir su siitunu pus-
kirttyordu.

Denizaltinda giden en hizli aragsa
Guiness Rekorlar Kitabina goére Rus
yapimi  “Alpha” smifi bir denizalti.
Niikleer glicle calisan bu denizaltila-
rin yalnizca deneme amaciyla yapildi-

Thrust SSC, karada en
hizli giden ara¢ olma
rekorunu elinde tutuyor.

/ g1 ve su anda hizmette veren

yalnizca bir tanesinin bulundugu
Rus yetkililerce belirtilmis. Saatte 74
km hiza ulasan denizaltinin yakinda
ytiksek maliyetinden dolay1 hizmetten
cekilecegi dustntliyor. Gelecekte ya-
pilmasi planlanan “supercavitation”
denizaltilar1 hizmete girinceye kadar
“Alpha”lar rekoru ellerinde tutacak gi-
bi.

Demir yollarinda hiz rekorlariysa
elbette ki hizli trenlere ait. 1990 yilin-
da Fransa’da Courtalain ve Tours
kentlerine birbirine aglayan hatta, hiz-
I1 tren TGV (Train a Grande Vitesse)
saatte 513,3 km hiza ulasarak bir re-
kor kirdi ve demiryollarinda en hizl
giden tren unvanini kazandi. Daha 6n-
ceki rekor yine TGV’ye aitti. 1981 yi1-
linda Paris ve Lyon arasinda ilk kez
sefere basladiginda saatte 370 km’ye
ulasan TGV, zamanin en hizli treni ol-
mustu.

En Biytk

Rekorlar denince akla gelen bir ka-
tegori de en biiyiik olanlar. Biiyiik ola-
nin giicli ve gérkemli olacag: diisiin-
cesi belki de insanoglunu bir seyin en
blylguni yapmaya itiyor. Makineler

arasinda da enbi-
yukler merak ko-
nusu. Elbette séz
konusu makineler
olunca boyut kadar is-
lev de 6nem tasiyor. Bu
makinelerin buyukligia ge-

reksinimleri karsilamak {tizere
tasarlaniyor. Bugtine dek yapilan
hava tasitlar1 arasinda en biylgu
Rus yapimi bir kargo ucagl. Antonov
An-225 Myria adindaki bu ucak cok
6zel. Oyle ki yalmizca bir tane tretil-
mis. An-225, Sovyet uzay mekigi Bu-
ran’t tasimak igin tasarlanmis. An-125,
kendinden 6nce yapilmis An-124 kar-
go ucaklarinin altt motorlu tipi olarak
6zel tasarlanmis. An-124’e yeni kanat-
lar, iki jet motoru ve yeni ikiz kuyruk
eklenince An-225 Myria dogmus. Alti
motorlu olan ucagin uzunlugu 84
metre, kanat uzunluguysa 88,4 metre.
32 tekeri olan ucak maksimum 600
ton agirhikla havalanabiliyor ve
15.400 km uzaga ucabiliyor. Yedi kisi-
lik mtrettebati olan ucagin hizi da sa-
atte yaklasik 800 km. Sovyetler Birli-
gi'nin dagilmasiyla son verilen Buran
projesinde kullanilmadigi icin artik
tretilmeyen An-225, Nisan ayinda Ttr-
kiye’ye de gelmisti.

Yolcu ucaklari icinde en bilyGgi
hangisi diye merak ediyorsaniz hemen
soyleyelim, bu kategoride iki ucak var.
Bunlardan biri Airbus A380, digeriyse
Boeing 747-400. Boeing 747 ilk kez
dretildigi 1960’11 yillarin sonundan be-
ri diinyan en biyik yolcu ucagi olma
ozelligini elinde tutuyordu. Sirekli
gelistirdigi modeliyle 747-400 serisi
ucaklar hala en cok yolcu tasiyan
ucak olma rekorunu elinde bulundu-
ruyor. Ne var ki Airbus firmasinin
urettigi A380, Boeinglerden daha bu-
yuk. Daha btytk koltuklar, daha ge-
nis koridorlar, bar, jimnastik salonu
ya da gazino gibi seyahat edenlerin
konforuna daha c¢ok ¢énem verilen
A380’ler bu rahatliktan dolay1 yolcu
sayisinda Boeing’e gecilseler de, en
bliylik olma rekorunu ellerinde tutu-
yorlar.

Deniz tasitlar1 arasindaysa en bi-
yuk gemi olma 6zelligi geminin amaci-
na gore degisiyor. Yik gemisi, savas
gdemisi ya da yolcu gemileri icin ayri
ayr1 rakamlardan séz etmek olasi.



Diinyanin en biiyiik ucagi Antonov AN-225, uzay mekigini tasiyor. ﬂ

Sézgelimi, diinyanin en biiyiik yik ge-
misi “Jahre Viking” adindaki petrol
tankeri. 564.763 tonluk geminin en
genis yeri 69, uzunluguysa 45845
metre. Norve¢ bandirali geminin 6nce-
ki ad1 “Happy Giant”. Ne var ki, gemi
fran-Irak savasi sirasinda bombalan-
diktan ve buytk hasar gérdikten son-
ra onarima alinmis. 1991 yilinda yeni-
den denize indirildiginde adi1 da degis-
tirilmis.

Bugline kadar yapilmis en biytk
savas gemisiyse Japon kruvazoérleri
“Yamato” ve “Musashi”. 1941 yilinda
yapilan gemiler 263 metre uzunlugun-
da ve 38,7 metre genisligindeymis.
tam yukld agirliklar1 71.000 ton olan
gemiler Tkinci Diinya Savas! sirasinda-
ki hava saldirilari sonucunda batiril-
diysa da bu gemilerin rekorunu bugu-
ne dek ellerinden alan ¢ikmadi. Elbet-
te bu sinifa ucak gemileri dahil degil.
Ucak gemileri, kendi aralarinda reka-
bet eden ayr1 bir sinif. Bugtine dek ya-
pilan ucak gemileri arasinda en biyi-
g1 ABD donanmasinda bulunan ntik-
leer ucak gemisi “Nimitz”. 98.550 ton-
luk geminin uzunlugu 332,9 metre.
Ucak gemileri bir savas sirasinda de-
nizlerde cok kritik gérevler {istlenebi-
liyor. Bu gemiler kendi baslarina her
tarli gereksinimlerini karsilayabilen
birer yiizen kale goriinimiinde. Ni-
mitz, kendi sinifinda ve diger ucak ge-
mileri arasinda bugiine dek yapilan en
bliytik ucak gemisi. Gemi, 80’den faz-
la savas ucagi tasiyabiliyor.

Yolcu gemileri arasinda en buyu-
gliyse yakin zamanda denize indirilen
“Queen Mary 2” adli dev transatlan-
tik. 2003 yil1 Aralik ayinda denize in-
dirilen gemi, 23 katli yiizen bir saray
niteligi tasiyor. 12 metresi su altinda
olmak tzere 74 metrelik yiikseklige
sahip geminin uzunluguysa 345 met-
re. Gemi dudiigu kilometrelerce uzak-

liktan bile rahatlikla duyulabilen yu-
zen saray, 2600’den fazla yolcu tasiya-
biliyor. Gemi murettebatiysa 1253 ki-
siden olusuyor. Titanik’ten sonra esi-
ne az rastlanir ihtisamla Queen Mary
2 denizlerin en buyuk oldugu gibi en
liks yolcu gemisi olma rekorunu da
uzun sure elinde tutacak gibi gérinu-
yor.

Rekorlar kitabia girmis en biytk
trense Avustralya’dan. 2001 yilinda
yapilan bir denemede Avustralya’da
demir cevheri tasiyan bir trenin uzun-
lugu 7,3 kilometreye ulasmisti. 99.732
ton agirhigindaki tren 275 km yol ka-
tetmisti.

En Kiictik

Rekorlar1 sayarken en biyiikten
s6z edip de en kiiciikleri anmamak ol-
maz. Dinyanin en kicik ucaklar
kuskusuz mikro hava araclari (micro
air vehicle) adi verilen smifta tretilen
ucaklar. Bunlar élctleri 15 cm’nin
tizerinde olmayan ucaklar olarak ta-
nimlaniyor. Bu 6zellikleriyle halen
kullanilmakta olan diger insansiz ha-
va araclariyla rekabet edebiliyorlar. In-
sansiz hava araclar icinde en kiicigi
olan “Sender”, yaklasik 120 cm kanat
acikligina sahip ve 4,5 kg agirliginda.
Bu ara¢ 160 km’lik bir mesafeyi kate-
debilecek kapasiteye sahip. Bunun ya-
ninda “Sender” in yaklasik onda biri
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Peel p50, bugiine kadar iiretilen en kiiciik otomobildi.

Bugiine kadar yapilmis en biiyiik gemi, bir petrol tankeri olan JM

buiytklikte olan mikro hava araclar
yalnizca 50 gram agirhiginda. Bu da
neredeyse ytizde biri kadar hafif de-
mek. Mikro hava araclar1 20 gramlik
yakit tasima kapasitesine sahipler ve
bu yakitla 20 ila 60 dakika arasinda
havada kalabiliyor ve yaklasik 10
km’lik bir mesafeyi asabiliyorlar. El-
bette bu veriler, hentiz test asamasi
stiren mikro hava araglari icin degise-
bilir veriler.

Diinyanin en alcak otomobili 1999
yilinda bir Austin Mini marka otomobi-
lin modifiye edilmesiyle tretildi. Araci
vapan Ingiliz Perry Watkins, tabaniyla
tavani arasinda yalnizca bir metre olan
bu otomobille Guiness rekorlar kitabi-
na girmeyi basardi. Aracin altinin yol-
dan yiiksekligiyse yalnizca 2.5 cm’ydi.
En kiiciik otomobilse Ingiliz “Peel” fir-
masinin Urettigi P50 modeliydi. Peel,
ktctk, tic tekerlekli otomobiller tret-
mekle tinld bir firmaydi. P50, tirettikle-
ri arasindaki en kiiclik otomobil oldu.
Otomobilin uzunlugu 134, genisligiyse
99 cm’ydi. 1962-1965 yillar1 arasinda
retilen bu otomobil, tek kisilikti ve en
fazla saatte 64 km hiza ulasabiliyordu.
Bunun yaninda aracin bazi sorunlari
yok degildi; garltili ve sikisik olma-
sinin yaninda aracta geri vites de bu-
lunmuyordu.

Makineler arasinda bircok alanda
daha rekorlar var. Sizin icin sectikleri-
mizin en carpicilarindan birkaci oldu-
gunu hatirlatalim. Elbette bilim ve
teknoloji gelistikce bu rekorlar gecer-
liligini yitirecek ve yeni rekortmen ma-
kineler yapilacak. Insanlarin kirdig
rekorlarin bir sinir1 var. Peki ya maki-
neler? Makineler icin rekor kirmanin

bir sinir1 var mi?
Gokhan Tok

Kaynaklar:
http://www.nasa.gov/missions/research/x43-main.html
http://members.lycos.co.uk/aerospace21/antonov/an-225.html
http://www.tayyareci.com/amerikanucak/postww2/sr71.asp
http://www.guinnessworldrecords.com/
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