TRANSATLANTIKLERIN
NONII

merikada Newport News'da diinya-

nin en biiyiitk tersanelerinin birinde
1950 Subatinda ¢ zamana kadar USA'da
yapilmis yolcu gemilerinin en pahalisi-
min, en biiyiigiiniin ve en hizlisinin omunr
gast kaynak edilirken, okyanusun oteki
tarafinda bir Ingiliz firmasimin miihen-
disleri bu ve bunun gibi dev transatlan-
tiklerin 6liim hiikmiinii veriyorlard:. Lond-
ra yakinlamndaki De Havilland ugak fab-
rikalarinda jet motorlu ilk yelcu ugag
«D.H. 106 Comet= bitmek iizereydi. Ame-

ULRICH BLUMENSCHEIN

rikan dev gemisi «United States» 1952
Temmuzu'nda okyanusu ilk gecisinde
«Mavi Kordelasy1 kazamirken, saatte 800
xilometre hizla ugan Commet jetleri Lond-
ra-Johannesburg (Giiney Afrika) arasin-
daki diizgiin seferlerine baslamis bulunu-
yerlardi, Motorlanndan cikan ses ise o
gururlu denizcilik caffinin sonunun bas-
langicimin  bir sinyali oluyordu. Bu ¢aj
Atlantik lizerinde gtrkem wve liiksiin bii-
tiin siddetiyle hiikiim sirldiigi bir evrey
di: yiiz yil stireyle Avrupanin biiyiikk ar-

1850'de Hamburg'dan New York'a giden ilk buharh Alman gemisi Helena Sloman.
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zamandan berl soguk durmaktadir,

matérleri iz ve tonajla giristikleri o kor-
kung rekabet yiiziinden hergiin biraz da-
ha biiyiik, daha hizli ve daha gilizel tran-
satlantikler vapmuslardi, fakat bu yeni
ugaklann giiriiltiisii bu yiizen saraylarn
batis canlarim g¢aliyordu, Ik jet ugaf-
min hizmete girmesinden ancak yedi wil
sonra jet ucaklari Atlantik tizerinde bir
taraftan Oteki tarafa devamli ugmaya bag-
ladilar, arnk yoleularin biiyiitk bir kismi
ucaffhi gemiye tercih ediyordu. Bu yolcu
gemiciliinin verimli son yedi yih idi. Bas-
langicta bu yalmz birka¢ eskimis Atlan-
tik devinin sahneden ¢ikmasina sebep
oldu. Fakat zamanla jetlerin giiriiltiisii en
veni gemilere de musaliat oldu. Savasin
bugiin sonu alinmustir, Pinl pinl parla-
yan birinci simf yemek salonlan, gliver-
tedeki tenis kortlar, jimnastik salonun-
daki elektrikli atlar, kaptanin frakh zi
vafetleri ile o zengin lilks transatlantik-
lerin 6mrii artik dolmustur, Ve goriinii-
se gore onlarin bir daha geri gelmesine
de imkan kalmamstir.

Bugiin o hizli «United States» dogdugu
yerin yakiminda sJames Riversin Kkirli su-
lan icinde igsiz durmaktadir. Dort yil on-
cesine kadar Almanyada Bremnhaven'de-
ki Columbus+-Kaje've yanasird: ve birgiin
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armatorleri «Amiral gemilerini» igletme-
den ¢ikarmaya karar verdiler. «United
States» son yilinda yaptign seferlerde hii
kiimetin personel masraflarim iizerine al-
masina ragmen dort milyon dolarhk bir
acik vermistir,

«United States»in devletin mali yardi-
miyla ve gereginde askeri nakliyatta kul-
lamlmak gibi bir ard diisiince ile yapil
masina ragmen Vietnam savasi bile bu
hizlh dev gemiye yeniden canveremedi.

Bugiinlerde «United Statess hakkinda
esasli bir hiikiim verilmek iizeredir. Ar-
matérler bu uyuyan dev icin yilda 800.000
dolar bos yere verilmesinin hi¢ bir anla-
mi olmadifn kamsinda olduklarindan ge
miyi hiikiimete sattilar. Aldiklan 4,5 mil-
yon dolar, yapr maliyetinin yirmide biri.
dir, Hikiimet de gemiyi tekrar satmak
niyetindedir, yalmz kimsenin kabul ede-
meyecegi bir kosul koymaktadirki bu da
gelecektede onun Amerikan forsu (bay-
rafn) altinda sefer etmesidir, Efer iyi bir
teklif alinmazsa bu yolcu devi Amerikan
7. filosuna ihtiyat olarak verilecektir.
Magrur gemi belki yeni bir savasla tek-
rar ise yaraymcaya kadar oldufu yer
de duracaktir.

Atlantigin bu tarafindaki denizci ulus-
larin durumu da bundan pek iyi degildir.



Son elli yil iginde gemilerinden en gok
kazang saglayan dokuz Kuzey Amerika
hattindan cofu Hollandalhlar gibi Nor-
vegliler, son zamanda bu ise girisen Is-
rail gibi Isvegliler'de ortadan cekilmisler-
dir.

llk Hapag gemisinin New York'a sefe-
re baslamasinda 116 yil sonra Alman bay-
ragi altinda isleyen Hapag-Lloyd da son
«Bremen» transatlantifini  Yunanistana
satmistir, Gergi gemi coktan beri Atlantik
seferi yapmiyor ve tatil, eglence gemi-
si olarak Karibi turlar yapryordu.

Eski Diinya ile Yeni Diinya arasinda-
ki en kuvvetli filo bugiine kadar Italyan-
larin elindeydi ve Italyan Hiikiimetinin
Genovadaki resmi armatérleri olan «Socie-
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ta Italia» tarafindan yonetilmekteydi. Kri-
zin gelmek iizere oldufu sezilen 1965'te
bile ltalyanlar iki beyaz devi isletmeye
koydu: «Michel Angelo, Raffaelles, bu
parlak ve sik «Kiz kardeglers ¢cabukc¢a mil-
letleraras: biiyiik bir in kazandilar ve
1970 basina kadar Genova'yva kazang da
sagladilar, Fakat ondan sonra pek az bir
yolcu ile Atlantigi gecip dondiiler. Yalmz
46000 tonilato ve 275 metre uzunluk Akde-
nizin kiiciik limanlarmna pek uymamaktas
dair.

Michelangelo ve Raffaello'nun yaminda
bu kategoriden olan Leonardo da Vinci
(33500 BRT), Cristoforo Colombg (30.000
BRT) ve on daha kiiciik gemi hep bera-
ber hiikiim giymislerdir, Gegenlerde Ital-
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yva Deniz Ulastirma bakam Giuseppe Lu-
pis, Bakanlar Kuruluna bir kanun vasar-
s1 sunmustur Ki buna gore Atlantik gemi
seferleri artik yapilmavacaktir. Oldukca
biiyitk bir agtk bunun gerekcesini teskil
etmektedir. Yalmz gecen yil Atlantik se-
ferlerini karsilayabilmek i¢in Hiikiimet 100
milyon dolarlik bir yardim yapmisti. Ba-
kana gore prestij seferlerinin durdurulma-
s1 bu durumda vapilacak biricik manuki
harekettir. Yillardan beri bu hususta her-
sey karanhkta kaldiktan sonra, gercegin
ortaya ¢ikmas: iizerine gecmis bir cagin
viizen amtlarimin vergi miikelleflerine ka-
dar biiyitkk bir yiik yiikledigi anlasilinca,
ne de Milano'daki hic bir gazete elestirici
bir satir bile yazmamisti, Ornegin Epoca
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gazetesi soyle diyordu : «Deniz iizerindeki
devlerimiz, ugmaktan korkan ya da acele-
leri olmamak gibi bir liikse sahip clan bir
avug insan igin islemektedirs, «Bugiin
denklemin» zaman esittir para «olmasi gc
rekirken bu yiizen saraylarin sinif yolcula-
rim teskil eden birkag diizine insan, bos
liks salonlarda dolasip durmakta ve ken-
dilerine biitiin bir tabur asc1, barmen, gar-
son ve kamarot tarafindan hizmet edil-
mektedir.»

[talyanin beyaz devleri hakkinda veri-
len oliim hitkmiiniin gecitrmesine artik im-
kan voktu, zira son yillarda Atlantik iize-
rindeki yolcu ulasiminin fazlasiyla artma-
sina ragmen, gemi yolcularinin sayis: azal-
maktadir. Omegin 1970 de ugak yolcula-



rinin sayis1 hemen hemen on milyona yiik-
selirken, vapur ile seyahat edenlerin mik-
tar1 25,000 i bile bulmuyordu. Italyanlarin-
kinin vaninda simdive kadar valmz iki
lilks gemisi hayatta kalabilmisti :

Biri 1961 de Fransizlarin gururunu ok-
samak icin vapilan «Frances, O vaz ayla-
nnda dizenli bir surette Bremshaven'e
de ugruver ve gemi sevenler arasinda lez-
zetli yemekleri yiiziinden biiviik bir iin
tagivordu.

Ikincisi «Queen Elizabeth 2», en geng,
belki de liiks transatlantiklerin sonu, her
bakimdan orijinal, 100 milyon dolarhk QE
2 (Ingilizler onu boyle anmaktadirlar) es-
ki iki «Queens» isletmeden gikanldiktan
sonra yalniz basina geleneksel Ingiliz bay-
ragini Atlantikte dalgalandirmava ve hat-
ta hayret edilecek bir surette kar da sag
lamaya muvallak oldu. Aslinda QE 2 da-
ha 1969 da hizmete girmisti, ilk transat-
lantigin sefére baslamasindan tam 150 yil
sonra ve Amerikalilarin «United States»i
yaleu azhigy yiiziinden kizaga cektikleri bir
sirada. -

Atlantikte isleyven ilk vapur iinlii «Sa-
vannah» idi, bu 1819 ilkbaharmmda Geor-
gia'daki Savannah'dan New York ftizerin-
den Liverpool'a wvarmisti. Ashna bakilir-
sa bu gemi bir vapurdan zivade bir yel-
kenlive benzivordu, nasil ki Daimler ve
Benz'in zamanindaki motorlu arabalar da
sonradan gelisen otomobillerden zivade o
devrin at arabalarna benziyorlardi, Boy-
lece ilk buharh gemilerde de seren direk-
leri ve yelkenler vardi. Daha on vil siirey-
le onlar «yelkenli buhar gemileri» idi ve
buhar makinalarinda bir anza oldugu tak-
dirde, yelkenleriyle evlerine donebilirlerdi.

Savannah 90 BG'liik buhar makinesi-
nin yalmz 26 sevahat giinii calistirdi ve
vandan carklarimi ddndiirdii, gerive kalan
zamandan ise yelkenlerini kullandi, 11k
seferden sonra buhar makinesinden bir
daha faydalamilmadi ve sonunda Savan-
nah yelkenlerivle giderken kazaya ugradi.

Yeni ¢afin duman isaretini kavravan
ve Atlantikte islemek iizere buharli gemi-
ler yapmaya girisen Hamburglu armator
Robert M. Sloman olmustu. 1850 wilinda
«Hamburger Nachrichten» gazetesinde ilk
Alma transatlantikinin Hamburgtan New
York'a sefer vapmaya basgladigim bildir-
di. Gemiyle beraber seyahat eden bir ga.
zeteci 0 zaman soyle yaziyordu :

Bu buhar gemisinin {istiinde ve igin-
deki her sey pratik faydali olanla zarif

ve giizel olam birlestirmis gibi goriinmek-
tedir. Denizin biitiin tehlike ve zahmetleri
insanin kuvveti yettigi kadar bertaraf edil-
mig ve karada alsik oldugumuz rahat ve
konfer bu uzun seyahatta insanin hizme-
tine arz edilmistir. Zarif salonun ve birin-
ci kamaramn mdbleleri vyesil kadifeden
vapilmisti ve gcok huzur verici bir izlenim
veren odamin ortasinda yuvarlak demir-
den bir soba vardi. Daha ince bir zevkle
hazirlanmis olan kadin kamarasinda da
moble vesil kadife ile kaplanmisti. «He-
lena Sloman» adindaki bu gemi New
York'a vaptigi ilk seferini, 23 giinde bitir-
misti ki, o zamanki yelkenliler bunu 40- 50
glinde yapabiliyorlardi, Bivlece buhar ge-
misi sevahat siiresini variva indiriyordu.
Nasil ki 1950 nin jet ucaklan pervaneli
ucaklardan iki kat daha hizli idiler: o za- °
mamn buhar gemisi de iki kat hiziyle ra-
Kiplerini yenivordu,

Doniis seferinde «Helena Sloman» bu
rekoru 18 giine indirdi ve Ekim 1850 de
Hamburg'dan ikinci ve son seferini yap.
mak icin hareket etti. Bu sevahatte bulu-
nan bir gorgii tam@ onu soyle anlatiyor :

«Akgam lizeri riizgar miithis bir kasir-
ga halini aldi. Gemi buna biiviik bir cesa-
retle karsi koyuyordu, deniz dag viiksek-
liginde dalgalar halinde dért bir taraf
kaphyordu, bura ragmen gemi su almi-
yordu, Birdenbire yandan gelen miithis
dalgalar her tarafi kapladi ve gemi sallan-
maya basladi.

Bununla beraber gemive birsev olmadi
ve bu boylece birkag giin kadar devam

etti. Yolcular pompalarin galistinlmasina

vardim ettiler ve sonunda Londradan
New York'a gitmekte olan «Deévonshire»
gemisine rastgelindi ve volcular her iki
geminin can kurtaran kawiklarniyla biiyiik
giigliikler iginde Ingiliz gemisine tasindi ve
Helena Sloman’i terk ettilers.

Bu siralarda ve daha onceleri Ameri-
kan buhar gemileri de muntazam transat-
lantik seferlerine baslamislardl. Oteki
uluslarda bunlara katildilar ve zamanla At-
lantik tizerinde bugiin gérmeye ahskin ol
dugumuz transatlantikler ve yiizen saray-
lara kadar gidildi ve senunda jet ugakla-
rmmn rekabeti viizyildan fazla siiren bu
ilerlevisi yavas yavag, fakat kesin olarak
durdurdu, Boylece gemicilik tarihinin
kahramanhk dclu ve parlak bir donemi
de zamammzda tarihe karigmis oldu.

STERN'den
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