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Otomobillerde yakit olarak ben-
zinden baska maddelerin de kullanil-
masl, uzun stredir tzerinde calisilan
bir konuydu. Bir stire 6nce de, benzi-
nin yaninda elektrik motorlarini da
kullanabilen hibrid otomobillerin tre-
tildiginin duyurulmasiyla bu proje so-
mutluk kazanmisti. Bu otomobillerin
piyasadaki paymnin ne olacag diistin-
lirken Toyota firmasi Prius Sedan
modeliyle ilk hibrid otomobil seri tre-
timine basladi. Bugtin bu otomobiller-
den gtinde 400 tane tretiliyor.

Prius modeli otomobiller, itici glic
olarak hem benzin hem de elektrik
motorlarini kullaniyor. Arag bir galon,
yani yaklasik 3,7 litre benzinle 88 ki-
lometreden fazla yol aliyor; ki bu, ken-
di kategorisindeki araclarin neredeyse
iki kat1 bir mesafe demek. Toyota yet-
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kilileri aracin giictinden ve konforun-
dan da 6din vermeden, tstelik diger
sedan modellerine gore yalnizca 1000
dolar farkla otomobili piyasaya stru-
yorlar. Toyota’nin gelecek icin planla-
11 bu kadarla sinirl degil. Ureticiler yil
sonuna kadar ltiks ve spor bir model
olan Lexus’'un da hibrid modelini pi-
yasaya stirmeyi distintyorlar. Asil he-
defse on yillik bir stirecte btitiin mo-
dellerin birer hibrid secenegini tiiketi-
ciye sunabilmek.

Hidrojenden elektrik tireten yakit
hiicrelerinin, otomobil endstrisinin
yeni ugrasi alant oldugu séylenebilir.
Bugiine dek bircok otomobil treticisi
icten yanmali motorlar icin degisik ya-
kit htcresi prototipleri denemislerdi.
Ama hibrid otomobillerin pazar icin
hentiz cok pahali oldugu, otomobiller-

de yeterince hidrojen depolanamadigi
ya da depoya hidrojen doldurtmak
icin yeterince hidrojen pompasi olma-
dig1 dastndliyordu. Prius’'un piyasa-
va ciktig1 yerlerde yere benzin istas-
yonlarindan bile yakit almabilecek bir
ag kuruldugu ve bu sorunun yavas ya-
vas asildig1 bildiriliyor. Oyle ki, Toyo-
ta 2004 yili icinde 130.000 hibrid Pri-
us satmay1 hedefliyor. 2006’daysa bu
sayinin iki katina cikarilmasi planlani-
yor. Heniiz alisilmamis, yeni gelismek-
te olan bir teknoloji icin bu rakamlar
biraz abartili gériinebilir. Bununla bir-
likte, hibrid otomobillerin yayginlas-
masiyla elde edilebilecek bir ¢cok sey
var. Sozgelimi, bir arac ortalama bir
galon, yani yaklasik 3,7 litre benzinle
en azindan 64 km gidebilse, ABD’de
benzin ttiketimi gtinde ti¢c milyon varil
azaliyor. Bu da korfez tlkelerinden it-
hal edilen miktarin tizerinde. Bunun
yaninda benzin-elektrikli bir hibrid
otomobil sahibinin de aracin ortalama
15 yillik 6mrii boyunca yakita 6dedigi
paradan yaklasik 5000 dolar tassarruf
etmesi mimkiin.

Isin tretici boyutu da gelisiyor el-
bette. Bundan birkac yil 6ncesine ka-
dar, GM gibi en buytik otomobil treti-
cileri hibrid otomobillerin gelecegi ol-
mayacagini ddstndyorlardi. Oysa, gi-
nliimizde bu ddstince terkediliyor.
GM, 2007 yilina kadar tiketicilerden
talep gelmesi halinde bir milyon hib-
rid arag tretebilecegini duyurdu. Sir-
ket, 2008’e kadarsa icinde hibrid kam-
yonlar da olan degisik modeller tret-
meyi tasarliyor. Sadece GM degil bir-
cok otomobil treticisi ontimtizdeki
bes yil icinde piyasaya hibrid modeller
cikarma hazirhginda. Bununla birlikte
firmalar hentiz Toyota’nin izini stru-
yor. Hatta bazi ureticiler dogrudan
Toyota teknolojisine dénmiis durum-
da. GM ve Ford gibi baz firmalar, Ja-
pon {reticilerin Toyota’yla isbirligi
icinde drettigi nikel-metal hidrat ba-
taryalar gibi anahtar hibrit parcalar
satin aliyorlar.

Toyota, bircok otomobil {reticisi
icin pek alisilmadik bicimde bdttin
parclarini kendi tretiyor. Diger treti-
ciler otomobillerindeki elektronik ak-
sami ya dogrudan disaridan alim ya
da treticilere siparis verip trettirmek
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yoluyla karsiliyorlar. Oysa Toyota,
elektronik alaninda ytiksek teknolojili
ciplerini de kendi dretiyor. Bu cipler,
hibrid aracin kalbini olusturan gli¢
kontrol birimlerinin temeli. Toyo-
ta’'nin Hirose adin1 verdigi bir fabrika-
da dretilen bu parcalar, firmanin
1970’lerin basindan beri ugrastig1 hib-
rid stratejisinin deneyimini tasiyor.
Toyota’nin muhendislerinden biri
olan Takehisha Yaegashi, hibrid tek-
nolojisinin babasi olarak aniliyor. M-
hendis, 1970’lerden beri bu teknoji-
nin dretilmesi ve gelistirilmesi Gizerin-
de calistyor. Yaegashi, calismalariyla
Toyota’nin ABD’de satilan en temiz
otomobiller olmasini saglamis. Toyo-
ta, 2003 yilinda bir galon benzinle
yaklasik 52 km gidebilen araclar dret-
mis; ki bu, en yakin takipcisinden 6 ki-
lometre daha fazla. Bu dénemde tiike-
teciler de havay1 daha az kirleten ve
benzin tasarrufu yapan araclari tercih
etmeye baslamiglar. Burada ¢6zim
bataryalarindan giic alan elektrikli
araclar olarak bulunmus. O dénemde
Toyota, SUV modellerinin, GM ise cift
kisilik spor modellerinin elektrikli si-
riimlerini test etmis. Ne var ki bu mo-
deller, bataryalarmin sinirli olmasin-
dan dolay: asla seri tiretime geceme-
mis. Yine de bu deneyler mitihendisle-
re 6nemli deneyim kazandirmis. Tike-
ticiler yalnizca 100 km kapasitesi olan
elektrik bataryali otomobilleri tercih
etmediklerini gosterince, treticilerin
aklina hibrid otomobiller yapma fikri
gelmis. Icten yanmali motorlarin ve-
rimliliginin ddsik oldugu ve kirlilige
en cok yol acan distik hizlarda Toyo-
ta’nin hibrid otomobili, elektrik moto-
runu devreye sokuyor. Elektrik moto-
runun glctiniin yetmeyecegi yuksek
hizlardaysa benzinli motor devreye gi-
riyor. Motor dogrudan tekerlekleri ya
da elektrik treten jeneratori dondi-
riyor. Hibrid otomobilller ayrica fren-
lerden de enerji aliyor. Fren pedalina
dokunuldugunda elektrik motoru bir
jeneratér gibi davraniyor ve otomobi-
lin kinetik enerjisini bataryalar1 yeni-
den doldurmak icin elektrik enerjisine
dondstariyor. Toyota bu teknolojiyi
ilk olarak 1995’te Prius’u bir prototip
olarak ortaya cikardiginda kullanmis-
t. Iki yil sonra Japonya’da Prius’un
yani sira bir de hibrid otobis satilmis-
tr. 2001’de hibrid minivanlar ve ltks
hibrid “sedan”lar satiliyordu. 2002’de

Japon Toyota firmasi benzin-elektrik motorlara sahip hibrid otomobilleri seri iiretime soktu. Prius adi
verilen hibrid otomobillerden giinde 400 tane iiretiliyor.

Toyota, Prius’un gelistirilmis modelini
ABD’de satisa sundu. Bu pazarda
Honda Insight’la rekabet etmesi gere-
kiyordu. Honda’nin Insight’1 cok hafif
yapmis olmasi, aracin performansini
buiyiik 6lciide artiryordu. Ote yandan
Yaegashi’'nin takimi, araclarinin elekt-
rik motorunu olabildigince kiiciltiip
glic kontrol birimlerini daha verimli
calistirarak Prius’un yeni modelini da-
ha rekabetci bir konuma getirdi. Bu
yeni arac, Toyota’nin elit modellerin-
den biri olan doért silindirli Camry’den
daha seriydi. Toyota’nin gelecekte
lretmeyi dlstindigii modeller arasida
minivan ve SUV modelleri de var.
SUV modeliyle birlikte, klasik dért ce-
ker teknolojisine yeni bir anlayis geti-
riliyor. Alisilagelen dért ceker otomo-
billerde bulunan, giici 6n taraftan ar-
ka tarafa aktaran buytk ve kaba din-
giller yerine Toyota’nin hibrid model-
lerinde elektrik motorundan gelen
glic, arka dingile yiiksek voltajli kab-
lolar yardimiyla iletiliyor. Boylece ka-
bin alani genisliyor ve her tekerin tor-
ku uyumlu hale getirildiginden arac
daha kararli siirtise sahip oluyor.

Toyota’ya bu alanda en yakin ra-
kip Honda. ABD’li ¢ buyik sirket
GM, Ford ve Daimler Chrysler hibrid
oto yarisina girmis olsalar da hentiz
cok gerideler. Yine de temel diistince,
araclar petrol tiiketimini ne kadar
azaltirsa azaltsin, petrol bagimlilhigin-
dan kurtulmadikca bunun temel bir
¢6ziim olmayacagl. Bu nedenle yakit
olarak hidrojenin kulanilmasi bu ka-
dar cazip bir fikir olarak ele almniyor.

Toyota bir siire 6nce yeni otomo-
bil prototiplerini tanitti. Bunlardan
ikisi, biri spor, digeri SUV olan hibrid
otomobillerdi. Uciinciisiindeyse ben-
zin motoru yoktu; yalnizca yakit hiic-
releri kullaniliyordu. Toyota bu mode-
li “Fine-N” olarak adlandiriyor. Aracta
Toyota’nin bugtine dek kullandig:
benzin-elektrik motoru deneyiminden
yararlanilmis. Yine de yalnizca hidro-
jen yakith araclarin kullanilmaya bas-
lamasi icin daha fazla deneyim kaza-
nilmas: gerekiyor. Bununla birlikte,
gelecekte yeni tip otomobiller icin hiz-
11 bir yaris olacak gibi gérintyor.
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