
Otomobillerde yak›t olarak ben-
zinden baflka maddelerin de kullan›l-
mas›, uzun süredir üzerinde çal›fl›lan
bir konuydu. Bir süre önce de, benzi-
nin yan›nda elektrik motorlar›n› da
kullanabilen hibrid otomobillerin üre-
tildi¤inin duyurulmas›yla bu proje so-
mutluk kazanm›flt›. Bu otomobillerin
piyasadaki pay›n›n ne olaca¤› düflünü-
lürken Toyota firmas› Prius Sedan
modeliyle ilk hibrid otomobil seri üre-
timine bafllad›. Bugün bu otomobiller-
den günde 400  tane üretiliyor.

Prius modeli otomobiller, itici güç
olarak hem benzin hem de elektrik
motorlar›n› kullan›yor. Araç bir galon,
yani yaklafl›k 3,7 litre benzinle 88 ki-
lometreden fazla yol al›yor; ki bu, ken-
di kategorisindeki araçlar›n neredeyse
iki kat› bir mesafe demek. Toyota yet-

kilileri arac›n gücünden ve konforun-
dan da ödün vermeden, üstelik di¤er
sedan modellerine göre yaln›zca 1000
dolar farkla otomobili piyasaya sürü-
yorlar. Toyota’n›n gelecek için planla-
r› bu kadarla s›n›rl› de¤il. Üreticiler y›l
sonuna kadar lüks ve spor bir model
olan Lexus’un da hibrid modelini pi-
yasaya sürmeyi düflünüyorlar. As›l he-
defse on y›ll›k bir süreçte bütün mo-
dellerin birer hibrid seçene¤ini tüketi-
ciye sunabilmek.

Hidrojenden elektrik üreten yak›t
hücrelerinin, otomobil endüstrisinin
yeni u¤rafl› alan› oldu¤u söylenebilir.
Bugüne dek birçok otomobil üreticisi
içten yanmal› motorlar için de¤iflik ya-
k›t hücresi prototipleri denemifllerdi.
Ama hibrid otomobillerin pazar için
henüz çok pahal› oldu¤u, otomobiller-

de yeterince hidrojen depolanamad›¤›
ya da depoya hidrojen doldurtmak
için yeterince hidrojen pompas› olma-
d›¤› düflünülüyordu. Prius’un piyasa-
ya ç›kt›¤› yerlerde yere benzin istas-
yonlar›ndan bile yak›t al›nabilecek bir
a¤ kuruldu¤u ve bu sorunun yavafl ya-
vafl afl›ld›¤› bildiriliyor. Öyle ki, Toyo-
ta 2004 y›l› içinde 130.000 hibrid Pri-
us satmay› hedefliyor. 2006’daysa bu
say›n›n iki kat›na ç›kar›lmas› planlan›-
yor. Henüz al›fl›lmam›fl, yeni geliflmek-
te olan bir teknoloji için bu rakamlar
biraz abart›l› görünebilir. Bununla bir-
likte, hibrid otomobillerin yayg›nlafl-
mas›yla elde edilebilecek bir çok fley
var. Sözgelimi, bir araç ortalama bir
galon, yani yaklafl›k 3,7 litre benzinle
en az›ndan 64 km gidebilse, ABD’de
benzin tüketimi günde üç milyon varil
azal›yor. Bu da körfez ülkelerinden it-
hal edilen miktar›n üzerinde. Bunun
yan›nda benzin-elektrikli bir hibrid
otomobil sahibinin de arac›n ortalama
15 y›ll›k ömrü boyunca yak›ta ödedi¤i
paradan yaklafl›k 5000 dolar tassarruf
etmesi mümkün.

‹flin üretici boyutu da gelifliyor el-
bette. Bundan birkaç y›l öncesine ka-
dar, GM gibi en büyük otomobil üreti-
cileri hibrid otomobillerin gelece¤i ol-
mayaca¤›n› düflünüyorlard›. Oysa, gü-
nümüzde bu düflünce terkediliyor.
GM, 2007 y›l›na kadar tüketicilerden
talep gelmesi halinde bir milyon hib-
rid araç üretebilece¤ini duyurdu. fiir-
ket, 2008’e kadarsa içinde hibrid kam-
yonlar da olan de¤iflik modeller üret-
meyi tasarl›yor. Sadece GM de¤il bir-
çok otomobil üreticisi önümüzdeki
befl y›l içinde piyasaya hibrid modeller
ç›karma haz›rl›¤›nda. Bununla birlikte
firmalar henüz Toyota’n›n izini sürü-
yor. Hatta baz› üreticiler do¤rudan
Toyota teknolojisine dönmüfl durum-
da. GM ve Ford gibi baz› firmalar, Ja-
pon üreticilerin Toyota’yla iflbirli¤i
içinde üretti¤i nikel-metal hidrat ba-
taryalar gibi anahtar hibrit parçalar›
sat›n al›yorlar.

Toyota, birçok otomobil üreticisi
için pek al›fl›lmad›k biçimde bütün
parçlar›n› kendi üretiyor. Di¤er üreti-
ciler otomobillerindeki elektronik ak-
sam› ya do¤rudan d›flar›dan al›m ya
da üreticilere siparifl verip ürettirmek
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yoluyla karfl›l›yorlar. Oysa Toyota,
elektronik alan›nda yüksek teknolojili
çiplerini de kendi üretiyor. Bu çipler,
hibrid arac›n kalbini oluflturan güç
kontrol birimlerinin temeli. Toyo-
ta’n›n Hirose ad›n› verdi¤i bir fabrika-
da üretilen bu parçalar, firman›n
1970’lerin bafl›ndan beri u¤raflt›¤› hib-
rid stratejisinin deneyimini tafl›yor.
Toyota’n›n mühendislerinden biri
olan Takehisha Yaegashi, hibrid tek-
nolojisinin babas› olarak an›l›yor. Mü-
hendis, 1970’lerden beri bu teknoji-
nin üretilmesi ve gelifltirilmesi üzerin-
de çal›fl›yor. Yaegashi, çal›flmalar›yla
Toyota’n›n ABD’de sat›lan en temiz
otomobiller olmas›n› sa¤lam›fl. Toyo-
ta, 2003 y›l›nda bir galon benzinle
yaklafl›k 52 km gidebilen araçlar üret-
mifl; ki bu, en yak›n takipçisinden 6 ki-
lometre daha fazla. Bu dönemde tüke-
teciler de havay› daha az kirleten ve
benzin tasarrufu yapan araçlar› tercih
etmeye bafllam›fllar. Burada çözüm
bataryalar›ndan güç alan elektrikli
araçlar olarak bulunmufl. O dönemde
Toyota, SUV modellerinin, GM ise çift
kiflilik spor modellerinin elektrikli sü-
rümlerini test etmifl. Ne var ki bu mo-
deller, bataryalar›n›n s›n›rl› olmas›n-
dan dolay› asla seri üretime geçeme-
mifl. Yine de bu deneyler mühendisle-
re önemli deneyim kazand›rm›fl. Tüke-
ticiler yaln›zca 100 km kapasitesi olan
elektrik bataryal› otomobilleri tercih
etmediklerini gösterince, üreticilerin
akl›na hibrid otomobiller yapma fikri
gelmifl. ‹çten yanmal› motorlar›n ve-
rimlili¤inin düflük oldu¤u ve kirlili¤e
en çok yol açan düflük h›zlarda Toyo-
ta’n›n hibrid otomobili, elektrik moto-
runu devreye sokuyor. Elektrik moto-
runun gücünün yetmeyece¤i yüksek
h›zlardaysa benzinli motor devreye gi-
riyor. Motor do¤rudan tekerlekleri ya
da elektrik üreten jeneratörü döndü-
rüyor. Hibrid otomobilller ayr›ca fren-
lerden de enerji al›yor. Fren pedal›na
dokunuldu¤unda elektrik motoru bir
jeneratör gibi davran›yor ve otomobi-
lin kinetik enerjisini bataryalar› yeni-
den doldurmak için elektrik enerjisine
dönüfltürüyor. Toyota bu teknolojiyi
ilk olarak 1995’te Prius’u bir prototip
olarak ortaya ç›kard›¤›nda kullanm›fl-
t›. ‹ki y›l sonra Japonya’da Prius’un
yan› s›ra bir de hibrid otobüs sat›lm›fl-
t›. 2001’de hibrid minivanlar ve lüks
hibrid “sedan”lar sat›l›yordu. 2002’de

Toyota, Prius’un gelifltirilmifl modelini
ABD’de sat›fla sundu. Bu pazarda
Honda Insight’la rekabet etmesi gere-
kiyordu. Honda’n›n Insight’› çok hafif
yapm›fl olmas›, arac›n performans›n›
büyük ölçüde art›r›yordu. Öte yandan
Yaegashi’nin tak›m›, araçlar›n›n elekt-
rik motorunu olabildi¤ince küçültüp
güç kontrol birimlerini daha verimli
çal›flt›rarak Prius’un yeni modelini da-
ha rekabetçi bir konuma getirdi. Bu
yeni araç, Toyota’n›n elit modellerin-
den biri olan dört silindirli Camry’den
daha seriydi. Toyota’n›n gelecekte
üretmeyi düflündü¤ü modeller aras›da
minivan ve SUV modelleri de var.
SUV modeliyle birlikte, klasik dört çe-
ker teknolojisine yeni bir anlay›fl geti-
riliyor. Al›fl›lagelen dört çeker otomo-
billerde bulunan, gücü ön taraftan ar-
ka tarafa aktaran büyük ve kaba din-
giller yerine Toyota’n›n hibrid model-
lerinde elektrik motorundan gelen
güç, arka dingile yüksek voltajl› kab-
lolar yard›m›yla iletiliyor. Böylece ka-
bin alan› geniflliyor ve her tekerin tor-
ku uyumlu hale getirildi¤inden araç
daha kararl› sürüfle sahip oluyor.

Toyota’ya bu alanda en yak›n ra-
kip Honda. ABD’li üç büyük flirket
GM, Ford ve Daimler Chrysler hibrid
oto yar›fl›na girmifl olsalar da henüz
çok gerideler. Yine de temel düflünce,
araçlar petrol tüketimini ne kadar
azalt›rsa azalts›n, petrol ba¤›ml›l›¤›n-
dan kurtulmad›kça bunun temel bir
çözüm olmayaca¤›. Bu nedenle yak›t
olarak hidrojenin kulan›lmas› bu ka-
dar cazip bir fikir olarak ele al›n›yor.

Toyota bir süre önce yeni otomo-
bil prototiplerini tan›tt›. Bunlardan
ikisi, biri spor, di¤eri SUV olan hibrid
otomobillerdi. Üçüncüsündeyse ben-
zin motoru yoktu; yaln›zca yak›t hüc-
releri kullan›l›yordu. Toyota bu mode-
li “Fine-N” olarak adland›r›yor. Araçta
Toyota’n›n bugüne dek kulland›¤›
benzin-elektrik motoru deneyiminden
yararlan›lm›fl. Yine de yaln›zca hidro-
jen yak›tl› araçlar›n kullan›lmaya bafl-
lamas› için daha fazla deneyim kaza-
n›lmas› gerekiyor. Bununla birlikte,
gelecekte yeni tip otomobiller için h›z-
l› bir yar›fl olacak gibi görünüyor.
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Japon Toyota firmas› benzin-elektrik motorlara sahip hibrid otomobilleri seri üretime soktu. Prius ad›
verilen hibrid otomobillerden günde 400 tane üretiliyor.


