Glniimtiizde ucak denince akla ge-
len ilk seyler bir havayoluna baglh
ucaklar, askeri ucaklar ya da helikop-
terler. Gokytizd, yerytziyle karsilas-
tirlldiginda trafik acisindan hala cok
bos. Kafamizi kaldirdigimizda bir uca-
ga hala cok seyrek rastliyoruz. Ama
bu durum degisiyor. Fabrikalarda
retilen milyon dolarlik buyiik ucak-
larin yaninda, artik bir ya da iki kisi-
lik hafif ucaklar da goklerde stiziilme-
ye basladi. Bunlar u¢ma tutkunlarinin
hobi amacli u¢gmasina yardimei olan,
fiyatlar1 da birkac¢ bin dolardan paha-
i olmayan minik ucaklar. Ustelik
ucus tutkunlari, bu ucaklar Greticile-
rinden siparis ettikten sonra kendileri
yapiyor. Bir maket ya da yap-boz gibi
birlestirilen bu ucaklar ucusa hazir
oldugunda, geriye tek sey kaliyor: ha-
valanmak ve manzaranin tadini cikar-
mak.

Yirminci yizyilin baslarinda John
Ford, seri tretimle Urettigi otomobil-
leri piyasaya siirerken “bir at alabilen
herkes, otomobil de satin alabilecek”
diyordu. Otomobil fiyatlarmin tst du-
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zey gelir grubundan orta diizey gelir
grubunun alim glicine indirilmesinin
ardindan, yollar otomobille doldu. Bu
durumu guntmiuzle kiyaslayabiliriz.
Maddi durumu otomobil almaya uy-
gun olanlar, artik “ultralight” ya da
microlight” denen hafif ucaklara da
sahip olabilirler. Bu anlamda, ¢ocuk-
larint alip ucaklariyla piknige giden
aileleri gelecekte goklerimizde gortir-
sek sasirmayalim.

i§in esprisini bir kenara birakirsak,
kiiik firmalarin ya da amatér ucus
tutkunlarinin dretip, kullanicilarin ev-
lerinin arka bahcelerinde monte edi-
len ucaklarin sayisinin, fabrikalarda
tiretilen biiylik ucaklardan neredeyse
daha fazla oldugu soyleniyor. Bunun-
la birlikte bu olgu hala cok yeni.

Aslinda Leonardo da Vinci’nin ci-
zimlerini yaptig1 planérden, Wright
kardeslerin uctugu ilk ucaga kadar
biitiin hafif ucak ya da planér tasa-
rimlarini “ultralight” ucaklarin tarihi
gelisiminin ilk basamaklaria koyabi-
liriz. Bununla birlikte, bu hafif ucak-
larin asil atasi, delta kanat denen mo-

torsuz araclardi. 1970-1980 yillar
arasinda Amerika ve Avrupa’da hizla
yayilan deltakanatlar kisa stirede ge-
listi de. Ozellikle Fransa’da ve Kana-
da’da cok popiiler olan bu araclara o
yillarda yavas yavas motor da takilma-
ya baslamisti. Boylece “ultralight”
ucaklar denen yeni bir ucak sinifi
dogmus oldu. Pilotlara temel ucus il-
keleri hakkinda ¢ok sey égreten bu
“minimalist” ucaklar, simdi hizla yay-
liyor. Bircok insan gokylzinde 0z-
glirce u¢manin tadini bu ugaklarla ¢i-
kariyor.

Dilimize “cok hafif hava araclar1”
olarak cevirebilecegimiz ultralight ha-
va araclar icin bazi standartlar var.
Sozgelimi, bu ucaklarin btiyiik ¢ogun-
lugu tek ya da cift kisilik olacak bi-
cimde tasarlanmis. Maksimum agirlik-
lar1 500 kilogrami gec¢miyor. Hizlari,
kullanilan motora gére degisiyor ama
ortalama saatte 60-70 km’ye ulasabili-
yorlar. Aralarinda saatte 150 km hiza
ulasanlart da var. Motorlu ucus bu
ucaklarda oldukca basite indirgendigi
icin ucus meraklilar1 kendi yaptiklari




ucaklarla oldukca keyifli ucuslar ya-
pabiliyorlar. Cok kisa mesafede inis
kalkis yapilabildigi icin, ayrica normal
ucaklar gibi ¢ok diizglin pistlere ge-
reksinim duymadigindan, bu ucakla
gerekirse ¢im ya da toprak zemine in-
mek de mimkiin. Boyle olunca pilot-
lar da bir kisitlamadan kurtuluyor ve
diledikleri yere inebiliyorlar.

Ucaklarin hafifliginin ve 6zel tasa-
rimlarinin getirdigi bircok avantaj var.
Sé6zgelimi, bu ucaklar aerodinamik ya-
pilar1 nedeniyle deltakanat ya da pla-
nérler gibi stizilebiliyorlar. Ucus sira-
sinda yakitinizin bitmesi gibi herhangi
bir nedenle, motoru susturup stiztle-
rek havada ucgus keyfini yasamaniz
mumkin. Bu, ayni zamanda motor
arizalarinin yasanmast durumunda,
6limciil kazalarin da 6ntine geciyor.
Gokytiztinde yalnizca riizgarin sesiyle
dolasmak, kuslarin géziiyle diinyaya
bakmak i¢in olduk¢a hos bir 6zellik.
Bunun bir baska avantaji da yakittan
tasarruf etmek elbette. Hafif ucaklar
normal ucaklara goére zaten cok daha
ekonomik bir yakit ttiketimine sahip-
ken, planor gibi havada stiziilerek
ucus olanagina sahip olmalari, yakitta
fazladan tasarruf sagliyor.

Evinizin arka bahcesinde bile mon-
te edip ucabileceginiz hafif ucaklarin
getirdigi ucus kolayliklar1 bunlarla si-
nirli degil. Bu ucaklari kullanmak, da-
ha btiylik ve karmasik donanimlara
sahip ucaklar1 ucurmaktan daha ba-
sit. Hafif ucaklarda, yiiksekligi géste-
ren altimetre, hiz gostergesi, motor
devir saati ve basite indirgenmis y6n
kumandalar1 gibi, oldukca sade tasar-
lanmis temel géstergeler bulunuyor.
fletisimi saglamak icin bir de telsiz
var. Biitiin bu sadelik ucusu miimkiin
oldugunca karmasik islemlerden kur-
tarmak icin gerekli gérilmis. Boyle-
ce hem ucagin daha hafif olmas: sag-
laniyor hem de amatér ucus tutkunla-
rinin ucaga kumanda edebilmesi ko-
laylasiyor. Bunun yaninda dikkat edil-
mesi gereken bir nokta var. Cok hafif
hava araclariyla u¢cma egitimi almak
gerekli. Ucus bréveniz olsa bile, bu
ucaklarin digerlerinden farkli oldugu-
nu géz o6ntinde bulundurup ayri bir
egitim almalisiniz. Hafif ucaklar, pilot-
larina diger ucaklardan cok daha
farkl tepkiler veriyor. Daha kiictk ve
hafif olan bu ucaklarin havada nor-
mal ucaklara gére daha kolay yonlen-

dirilebildiklerini ama rtizgarlardan ve
hava akimlarindan da daha fazla etki-
lendiklerini unutmamak gerek. Ayni
sekilde, inis kalkislarda pilotlarin nor-
mal ucaklarda oldugunda daha farkli
tepkilere hazir da olmalar1 6nemli. Bu
noktada isin icine, biraz da ucagin na-
sil yapildigr giriyor.

Basini ABD’nin ¢ektigi, Kanada,
Avustralya ya da Avrupa ulkelerinde
“ultralight” tipi ucak treten ¢esitli 6l-
ceklerde bircok firma var. Bu ucaklar-
dan siparis ettiginizde, ugaginiz plan-
lariyla birlikte, hentiiz parcalari birles-
tirilmemis olarak geliyor. Ucagin ti-
riine goére parcalart birlestirmek bir-
kac giin ya da birkac¢ ay aliyor. Yeni
baslayanlar icin, firmalar bircok par-
cay! 6nceden montajlanmis olarak da
gonderebiliyorlar. Firmalarin dikkat
ettigi bir baska 6zellik de, parcalari
birlestirmek icin gecen silirenin cok
uzun olmamast. Cok uzun zaman iste-
yen modellerde ucus meraklilarinin
sikilip u¢cma hevesini yitirmeleri tehli-
kesi var. Ucagin yapimini bir an énce
bitirmek icin asla acele edilmemesi
konusunda da uyariyor uzmanlar.
Dikkatsizce yerlestirilmis bir parca ya

da ucagin planlarinda yer almayan bir
modifikasyon, gokytzinde ciddi so-
runlara neden olabilir. S6zgelimi ge-
rektigi gibi monte edilmemis bir ka-
nat havada kopacak olur ya da inis si-
rasinda inis takimlari yerinden oynar-
sa, ciddi sonuclar dogabilir. Firmalar,
dileyenlere ucaklarin yalnizca planla-
rin1 da satabiliyor. Boyle bir durumda
kullanici, ucagin parcalarini bu plan-
lara bakarak kendisi de yapabiliyor.
Bu yontem biraz daha ucuz gibi go-
riinse de pek onerilmiyor. Clinkd, bi-
tin parcalarin planlarda gésterildigi
6l¢iilere uygun olmasi 6nemli. Parca-
larin Uretimi sirasinda, kigiik farkl-
liklar bile ucagin giivenli yapisini bo-
zabilecek hatalara neden olabilir. Bu
nedenle yalnizca uzman ucucular bu
yolu seciyorlar.

Hava kosullarina normal ucaklara
gore daha az dayanabilirmis gibi gé-
riinse de, ya da elde yapildig1 icin ka-
za riskinin daha fazla olabilecegi gibi
bir 6nyarg1 olsa da “ultralight” tireten
firmalar bu gértse katilmiyorlar. Da-
ha distk hizda uctugu ve daha hafif
olduklar1 icin, ucaklarinin normal
ucaklara gére cok daha disik kaza
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riski tasidigr kanisinda-
lar. Bir “ultralight” egit-
meni olan Dan Grunloh,
kiictik kazalarin énemsiz
hasarlara yol acacagini,
6ltimle sonuclanabilecek
tirden buylk kazalarin
gerceklesme olasiliginin
da normal wucaklardan
fazla olmadigi gorisin-
de. Soyle diyor Grunloh: “Havaciligin
ilk yillarinda delta kanatlarla ya da
cok iyi tasarlanmamis hafif ucaklarla,
iyi egitim gérmemis pilotlar bircok
ucus yapti. Onlardan elde ettigimiz
deneyimler, ultralight ucaklar1 daha
iyi tanimamizi sagladi. Bir pilot hava-
da ucaginin performansini iyi deger-
lendirip smirlarini ne oldugunu bil-
melidir. Boylece kazalar en aza iner.”

Amatér ucus tutkunlart isin teknik
yoniini oldugu kadar, mali yontnd de
dastntyor. Peki, bir ultralight ucak
alip u¢mak isteyen biri ne kadar para-
y1 gozden c¢ikarmali? Uzmanlar ortala-
ma bir hafif ucagin 3000-6000 dolar
arasinda degisebilecegi kanisinda. Yi-
ne de bu rakam, firmadan firmaya de-
gisebilir. Kimi ucak modellerinde 15-
20.000 dolara ¢ikan fiyatlarla da karsi-
lagilabilir. Cok hafif ucaklarin da ikin-
ci el, hazir yapilmis olanlarini bulup
almak mumkin. Ama uzmanlar bunu
pek 6nermiyor. “Eski modelleri alma-
dan 6nce iyice incelemelisiniz,” diyor
Grunloh. “Bir ucagi kendiniz yapip,
kullanan ilk kisi de siz oldugunuzda,
0 ucagin yapisini taniyor, sinirlarini bi-
liyor olursunuz. Oysa, ikinci el bir
ucakta bunu bilebilmek zor ve zaman
gerektiren bir istir.” Bu fiyatlara, ucus
egitimi icin édenmesi gereken Ucreti
de eklemeyi unutmayin.

Yaptiginiz ucaklarla uc¢madiginiz
zamanlarda aracinizi dogrudan gelen
glines 1sinlarmin etkisinden ya da ké-
td iklim kosullarindan korumalisiniz.
Aracinizla uzun slire u¢mayacaksaniz
ve yeniden s6kmek istemiyorsaniz bir
kapali garaj ya da hangarda saklamak,
akillica olacaktir.

Cok hafif hava araclariyla ucarken
glivenli bir ucus i¢in ucagin sinirlari-
na uyulmasi gerekir. Sézgelimi, uca-
gin tasiyabilecegi maksimum agirlik-
tan fazlasiyla u¢mak, kaza yapma ris-
kini artiran apacik bir tehlikedir. Bu-
nun yaninda bu ucaklar icin belirlen-
mis bazi kurallar ve yonetmelikler de
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var. Ucus meraklilarinin bu kurallart
da unutmamasi gerek. Ulkemizde sivil
havacilik yetkililerince 6nceden izin
verilmis hava sahalarinda, ¢ok hafif
hava araclari serbestce ucabilirler.
Ama i, ilce ya da diger yerlesim alan-
lar1 tizerinde ucabilmek icin 6nceden
izin alinmasi gerekli. Ayni sekilde, ya-
sak bélge sayilan yerler, askeri bolge-
ler ve fotograf cekilmesi yasak yerler
tizerinde u¢cmak da izin alma zorunlu-
luguna bagli. Ucaklarin yalnizca giin-
dogumundan giinbatimma kadar uca-
bilecegini ve gece ucusunun yasak ol-
dugunu da hatirlatalim. “Ultralight”
ya da “microlight” olarak smiflandiri-
lan bu ucaklarla ilgili yénetmelik ve
yasalar tlkeden tlkeye degisiyor.
Ucus meraklilarinin bu kural ve y6net-
meliklerden de haberdar olmalar1 ge-
rekiyor. Bitin tlkelerde degismeyen
kuralsa gecis onceligi lizerine. Biitiin
‘normal’ ucaklar, ¢cok hafif hava arac-
lar1 karsisinda gecis Ustiinliigiine sa-
hip. Eger kendi yaptiginiz ucagmizla
ucuyorsaniz, diger ucaklarin gecis 6n-
celigi hakkina uymalisiniz.

Evinizde yapabileceginiz tlirde
ucaklar arasinda tek ya da iki kisilik
hafif ucaklar oldugu gibi, tek kisilik
kiciik helikopterler de var. Bu kiictik
helikopterler bircok kullaniciya gére
ucaklara kiyasla ¢ok daha karmasik;
ancak, bazi avantajlara sahip oldukla-
r1 da bir gercek. Bunlardan biri, ¢ok
hafif ucaklarin en biiylik 6zelliklerin-
den olan STOL, (Short Take-Off and
Landing) yani cok kisa mesafelerde
inis kalkis yapabilme &zelligini bir
adim Gteye tastyarak, dikine inis kal-
kis yapabiliyor olmalari. Hemen he-
men her tirld pist ya da diiz araziden
kalkabilen bu ucaklarin yaninda, heli-
kopterler bu kadarcik alana bile gerek
duymuyor. Bunun yaninda bu araclar-
dan birini kullanabilmek icin de 6zel
bir egitime gerek var. Havada yalnizca
ilerleyen degil, ayni zamanda sabit
olarak da kalabilen bu hafif helikop-

terleri kullananlar, bu-
nun ucak kullanmaktan
cok daha zor, ama cok
daha btytk keyif veren
bir ugras oldugu gori-
stinde.

Buglin evde yapilabi-
len bu hafif ucaklar,
amatérce ugma merakl-
lar1 arasinda hizla yayili-
yor. Sézgelimi Kanada’da 2003 yilin-
da yaklasik 5000 “ultralight” ucak ol-
dugu ve bunun Kanada’da havacilik
ugraslari icinde en hizli gelisen sekt6r
oldugu soyleniyor. ABD ve Avustralya
gibi tlkelerde de rakamlar yaklasik bu
diizeyde. Elbette cok hafif ucaklarla
ucan kisiler i¢cin kullandigimiz “ama-
tér” tanimlamasi acemi anlaminda de-
gil. Ucak treten firmalardan emekli
olan miihendisler ya da bircok normal
ucak kullanicisi pilot da bu hafif ucak-
lar1 kullanmaktan buytk keyif aliyor.
Ne var ki bu ugras, simdilik hep ama-
toér olarak kalacak gibi. Clinkd “ultra-
light” ucaklarin yolcu tasimasi yasak.

Cok hafif ucaklari kullananlarin,
normal ucak yerine neden bu ucaklar-
la u¢mayr sectiklerini simdiye kadar
anlattiklarimizdan tahmin etmek
mimkin. Bir kere, bu ucaklar normal
ucaklara gore cok daha ucuz. Ozel
pistlere ya da pahali yakitlara gereksi-
nim duymuyorlar Ancak, ucus merak-
lilarini bu araclar1 kullanmaya y6nlen-
diren bir sey daha var: eglence. “Ultra-
light” ucak kullanicilari, bu araclarla
ucmaktan buyik keyif aliyor ve gok-
ytiziinde kendilerini diger ucaklarla
olmadig1 kadar 6zgtir hissediyorlar.

Normal ucaklar1 gokyiiziintin ara-
balarina benzetirsek, cok hafif ucakla-
r1 da havadaki motorsikletlere benzet-
mek mimkiin. Bircok modelde acik
olan kokpitler, pilotun ytziine riizgar
vurmasina neden oluyor. Modellerin
tek ya da iki kisilik olmasi da, moto-
siklet benzetmesi icin bir baska ne-
den. Bu araclarla sokaktaki siradan
insanlar artik gokytiziindeki siradan
insanlara donistyorlar.

Gokhan Tok

Kaynaklar:
http://www.ultralighthomepage.com/ultraFAQ.html#q1
http://www.havacilik.hacettepe.edu.tr/6-C.htm
http://www.cop ional.org/ bers/LearntoFly/Le-
arn%?20to%20Fly%20-%20Ultralights4.htm
http://www.challenger.ca/airplane_overview.html
http://www.aerofalcon.com
http://www.pilotshack.com/Ultralights.htm|
http://www.auf.asn.au/operations/benchmarks.html




