
Günümüzde uçak denince akla ge-
len ilk fleyler bir havayoluna ba¤l›
uçaklar, askeri uçaklar ya da helikop-
terler.  Gökyüzü, yeryüzüyle karfl›lafl-
t›r›ld›¤›nda trafik aç›s›ndan hâlâ çok
bofl. Kafam›z› kald›rd›¤›m›zda bir uça-
¤a hâlâ çok seyrek rastl›yoruz. Ama
bu durum de¤ifliyor. Fabrikalarda
üretilen milyon dolarl›k büyük uçak-
lar›n yan›nda, art›k bir ya da iki kifli-
lik hafif uçaklar da göklerde süzülme-
ye bafllad›. Bunlar uçma tutkunlar›n›n
hobi amaçl› uçmas›na yard›mc› olan,
fiyatlar› da birkaç bin dolardan paha-
l› olmayan minik uçaklar. Üstelik
uçufl tutkunlar›, bu uçaklar› üreticile-
rinden siparifl ettikten sonra kendileri
yap›yor. Bir maket ya da yap-boz gibi
birlefltirilen bu uçaklar uçufla haz›r
oldu¤unda, geriye tek fley kal›yor: ha-
valanmak ve manzaran›n tad›n› ç›kar-
mak.

Yirminci yüzy›l›n bafllar›nda John
Ford, seri üretimle üretti¤i otomobil-
leri piyasaya sürerken “bir at alabilen
herkes, otomobil de sat›n alabilecek”
diyordu. Otomobil fiyatlar›n›n üst dü-

zey gelir grubundan orta düzey gelir
grubunun al›m gücüne indirilmesinin
ard›ndan, yollar otomobille doldu. Bu
durumu günümüzle k›yaslayabiliriz.
Maddi durumu otomobil almaya uy-
gun olanlar, art›k “ultralight” ya da
microlight” denen hafif uçaklara da
sahip olabilirler. Bu anlamda, çocuk-
lar›n› al›p uçaklar›yla pikni¤e giden
aileleri gelecekte göklerimizde görür-
sek flafl›rmayal›m. 

‹flin esprisini bir kenara b›rak›rsak,
küçük firmalar›n ya da amatör uçufl
tutkunlar›n›n üretip, kullan›c›lar›n ev-
lerinin arka bahçelerinde monte edi-
len uçaklar›n say›s›n›n, fabrikalarda
üretilen büyük uçaklardan neredeyse
daha fazla oldu¤u söyleniyor. Bunun-
la birlikte bu olgu hâlâ çok yeni.

Asl›nda Leonardo da Vinci’nin çi-
zimlerini yapt›¤› planörden, Wright
kardefllerin uçtu¤u ilk uça¤a kadar
bütün hafif uçak ya da planör tasa-
r›mlar›n› “ultralight” uçaklar›n tarihi
gelifliminin ilk basamaklar›na koyabi-
liriz. Bununla birlikte, bu hafif uçak-
lar›n as›l atas›, delta kanat denen mo-

torsuz araçlard›. 1970-1980 y›llar›
aras›nda Amerika ve Avrupa’da h›zla
yay›lan deltakanatlar k›sa sürede ge-
liflti de. Özellikle Fransa’da ve Kana-
da’da çok popüler olan bu araçlara o
y›llarda yavafl yavafl motor da tak›lma-
ya bafllam›flt›. Böylece “ultralight”
uçaklar denen yeni bir uçak s›n›f›
do¤mufl oldu. Pilotlara temel uçufl il-
keleri hakk›nda çok fley ö¤reten bu
“minimalist” uçaklar, flimdi h›zla yay›-
l›yor. Birçok insan gökyüzünde öz-
gürce uçman›n tad›n› bu uçaklarla ç›-
kar›yor.

Dilimize “çok hafif hava araçlar›”
olarak çevirebilece¤imiz ultralight ha-
va araçlar› için baz› standartlar var.
Sözgelimi, bu uçaklar›n büyük ço¤un-
lu¤u tek ya da çift kiflilik olacak bi-
çimde tasarlanm›fl. Maksimum a¤›rl›k-
lar› 500 kilogram› geçmiyor. H›zlar›,
kullan›lan motora göre de¤ifliyor ama
ortalama saatte 60-70 km’ye ulaflabili-
yorlar. Aralar›nda saatte 150 km h›za
ulaflanlar› da var.  Motorlu uçufl bu
uçaklarda oldukça basite indirgendi¤i
için uçufl merakl›lar› kendi yapt›klar›
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Havac›l›¤›n 100. y›l›n› geride b›rakt›k. Yüz y›lda havac›l›k alan›nda birçok geliflme yafland›, ama
iflin özünde hep ayn› fley var: Uçma tutkusu. Uçma tutkunlar›n›n amatörce bir merakla üretip
uçurduklar› küçük uçaklar, günümüzde fabrikalarda üretilen uçaklar›n say›s›n› geçti. Uçmak
için art›k milyonlarca dolar de¤erindeki uçaklara gerek yok. Bu uçaklar› arka bahçenizde ken-
diniz de üretebiliyorsunuz.  “Ultralight” ya da “microlight” olarak s›n›fland›r›lan bu uçaklarla
gökler daha da kalabal›klaflacak gibi. Bugün birçok uçufl tutkunu, göklerde kendi yapt›klar›
uçaklar›yla dolafl›yor…
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uçaklarla oldukça keyifli uçufllar ya-
pabiliyorlar. Çok k›sa mesafede inifl
kalk›fl yap›labildi¤i için, ayr›ca normal
uçaklar gibi çok düzgün pistlere ge-
reksinim duymad›¤›ndan, bu uçakla
gerekirse çim ya da toprak zemine in-
mek de mümkün. Böyle olunca pilot-
lar da bir k›s›tlamadan kurtuluyor ve
diledikleri yere inebiliyorlar.

Uçaklar›n hafifli¤inin ve özel tasa-
r›mlar›n›n getirdi¤i birçok avantaj var.
Sözgelimi, bu uçaklar aerodinamik ya-
p›lar› nedeniyle deltakanat ya da pla-
nörler gibi süzülebiliyorlar. Uçufl s›ra-
s›nda yak›t›n›z›n bitmesi gibi herhangi
bir  nedenle, motoru susturup süzüle-
rek havada uçufl keyfini yaflaman›z
mümkün. Bu, ayn› zamanda motor
ar›zalar›n›n yaflanmas› durumunda,
ölümcül kazalar›n da önüne geçiyor.
Gökyüzünde yaln›zca rüzgar›n sesiyle
dolaflmak, kufllar›n gözüyle dünyaya
bakmak için oldukça hofl bir özellik.
Bunun bir baflka avantaj› da yak›ttan
tasarruf etmek elbette. Hafif uçaklar
normal uçaklara göre zaten çok daha
ekonomik bir yak›t tüketimine sahip-
ken, planör gibi havada süzülerek
uçufl olana¤›na sahip olmalar›, yak›tta
fazladan tasarruf sa¤l›yor.

Evinizin arka bahçesinde bile mon-
te edip uçabilece¤iniz hafif uçaklar›n
getirdi¤i uçufl kolayl›klar› bunlarla s›-
n›rl› de¤il. Bu uçaklar› kullanmak, da-
ha büyük ve karmafl›k donan›mlara
sahip uçaklar› uçurmaktan daha ba-
sit. Hafif uçaklarda, yüksekli¤i göste-
ren altimetre, h›z göstergesi, motor
devir saati ve basite indirgenmifl yön
kumandalar› gibi, oldukça sade tasar-
lanm›fl temel göstergeler bulunuyor.
‹letiflimi sa¤lamak için bir de telsiz
var. Bütün bu sadelik uçuflu mümkün
oldu¤unca karmafl›k ifllemlerden kur-
tarmak için gerekli görülmüfl. Böyle-
ce hem uça¤›n daha hafif olmas› sa¤-
lan›yor hem de amatör uçufl tutkunla-
r›n›n uça¤a kumanda edebilmesi ko-
laylafl›yor. Bunun yan›nda dikkat edil-
mesi gereken bir nokta var. Çok hafif
hava araçlar›yla uçma e¤itimi almak
gerekli. Uçufl bröveniz olsa bile, bu
uçaklar›n di¤erlerinden farkl› oldu¤u-
nu göz önünde bulundurup ayr› bir
e¤itim almal›s›n›z. Hafif uçaklar, pilot-
lar›na di¤er uçaklardan çok daha
farkl› tepkiler veriyor. Daha küçük ve
hafif olan bu uçaklar›n havada nor-
mal uçaklara göre daha kolay yönlen-

dirilebildiklerini ama rüzgarlardan ve
hava ak›mlar›ndan da daha fazla etki-
lendiklerini unutmamak gerek. Ayn›
flekilde, inifl kalk›fllarda pilotlar›n nor-
mal uçaklarda oldu¤unda daha farkl›
tepkilere haz›r da olmalar› önemli. Bu
noktada iflin içine, biraz da uça¤›n na-
s›l yap›ld›¤› giriyor.

Bafl›n› ABD’nin çekti¤i, Kanada,
Avustralya ya da Avrupa ülkelerinde
“ultralight” tipi uçak üreten çeflitli öl-
çeklerde birçok firma var. Bu uçaklar-
dan siparifl etti¤inizde, uça¤›n›z plan-
lar›yla birlikte, henüz parçalar› birlefl-
tirilmemifl olarak geliyor. Uça¤›n tü-
rüne göre parçalar› birlefltirmek bir-
kaç gün ya da birkaç ay al›yor. Yeni
bafllayanlar için, firmalar birçok par-
çay› önceden montajlanm›fl olarak da
gönderebiliyorlar. Firmalar›n dikkat
etti¤i bir baflka özellik de, parçalar›
birlefltirmek için geçen sürenin çok
uzun olmamas›. Çok uzun zaman iste-
yen modellerde uçufl merakl›lar›n›n
s›k›l›p uçma hevesini yitirmeleri tehli-
kesi var. Uça¤›n yap›m›n› bir an önce
bitirmek için asla acele edilmemesi
konusunda da uyar›yor uzmanlar.
Dikkatsizce yerlefltirilmifl bir parça ya

da uça¤›n planlar›nda yer almayan bir
modifikasyon, gökyüzünde ciddi so-
runlara neden olabilir. Sözgelimi ge-
rekti¤i gibi monte edilmemifl bir ka-
nat havada kopacak olur ya da inifl s›-
ras›nda inifl tak›mlar› yerinden oynar-
sa, ciddi sonuçlar do¤abilir.  Firmalar,
dileyenlere uçaklar›n yaln›zca planla-
r›n› da satabiliyor. Böyle bir durumda
kullan›c›, uça¤›n parçalar›n› bu plan-
lara bakarak kendisi de yapabiliyor.
Bu yöntem biraz daha ucuz gibi gö-
rünse de pek önerilmiyor. Çünkü, bü-
tün parçalar›n planlarda gösterildi¤i
ölçülere uygun olmas› önemli. Parça-
lar›n üretimi s›ras›nda, küçük farkl›-
l›klar bile uça¤›n güvenli yap›s›n› bo-
zabilecek hatalara neden olabilir. Bu
nedenle yaln›zca uzman uçucular bu
yolu seçiyorlar.

Hava koflullar›na normal uçaklara
göre daha az dayanabilirmifl gibi gö-
rünse de, ya da elde yap›ld›¤› için ka-
za riskinin daha fazla olabilece¤i gibi
bir önyarg› olsa da “ultralight” üreten
firmalar bu görüfle kat›lm›yorlar. Da-
ha düflük h›zda uçtu¤u ve daha hafif
olduklar› için, uçaklar›n›n normal
uçaklara göre çok daha düflük kaza
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riski tafl›d›¤› kan›s›nda-
lar. Bir “ultralight” e¤it-
meni olan Dan Grunloh,
küçük kazalar›n önemsiz
hasarlara yol açaca¤›n›,
ölümle sonuçlanabilecek
türden büyük kazalar›n
gerçekleflme olas›l›¤›n›n
da normal uçaklardan
fazla olmad›¤› görüflün-
de. fiöyle diyor Grunloh: “Havac›l›¤›n
ilk y›llar›nda delta kanatlarla ya da
çok iyi tasarlanmam›fl hafif uçaklarla,
iyi e¤itim görmemifl pilotlar birçok
uçufl yapt›. Onlardan elde etti¤imiz
deneyimler, ultralight uçaklar› daha
iyi tan›mam›z› sa¤lad›. Bir pilot hava-
da uça¤›n›n performans›n› iyi de¤er-
lendirip s›n›rlar›n› ne oldu¤unu bil-
melidir. Böylece kazalar en aza iner.”

Amatör uçufl tutkunlar› iflin teknik
yönünü oldu¤u kadar, mali yönünü de
düflünüyor. Peki, bir ultralight uçak
al›p uçmak isteyen biri ne kadar para-
y› gözden ç›karmal›? Uzmanlar ortala-
ma bir hafif uça¤›n 3000-6000 dolar
aras›nda de¤iflebilece¤i kan›s›nda. Yi-
ne de bu rakam, firmadan firmaya de-
¤iflebilir.  Kimi uçak modellerinde 15-
20.000 dolara ç›kan fiyatlarla da karfl›-
lafl›labilir.  Çok hafif uçaklar›n da ikin-
ci el, haz›r yap›lm›fl olanlar›n› bulup
almak mümkün. Ama uzmanlar bunu
pek önermiyor. “Eski modelleri alma-
dan önce iyice incelemelisiniz,” diyor
Grunloh. “Bir uça¤› kendiniz yap›p,
kullanan ilk kifli de siz oldu¤unuzda,
o uça¤›n yap›s›n› tan›yor, s›n›rlar›n› bi-
liyor olursunuz. Oysa, ikinci el bir
uçakta bunu bilebilmek zor ve zaman
gerektiren bir ifltir.” Bu fiyatlara, uçufl
e¤itimi için ödenmesi gereken ücreti
de eklemeyi unutmay›n.

Yapt›¤›n›z uçaklarla uçmad›¤›n›z
zamanlarda arac›n›z› do¤rudan gelen
günefl ›fl›nlar›n›n etkisinden ya da kö-
tü iklim koflullar›ndan korumal›s›n›z.
Arac›n›zla uzun süre uçmayacaksan›z
ve yeniden sökmek istemiyorsan›z bir
kapal› garaj ya da hangarda saklamak,
ak›ll›ca olacakt›r.

Çok hafif hava araçlar›yla uçarken
güvenli bir uçufl için uça¤›n s›n›rlar›-
na uyulmas› gerekir. Sözgelimi, uça-
¤›n tafl›yabilece¤i maksimum a¤›rl›k-
tan fazlas›yla uçmak, kaza yapma ris-
kini art›ran apaç›k bir tehlikedir. Bu-
nun yan›nda bu uçaklar için belirlen-
mifl baz› kurallar ve yönetmelikler de

var. Uçufl merakl›lar›n›n bu kurallar›
da unutmamas› gerek. Ülkemizde sivil
havac›l›k yetkililerince önceden izin
verilmifl hava sahalar›nda, çok hafif
hava araçlar› serbestçe uçabilirler.
Ama il, ilçe ya da di¤er yerleflim alan-
lar› üzerinde uçabilmek için önceden
izin al›nmas› gerekli. Ayn› flekilde, ya-
sak bölge say›lan yerler, askeri bölge-
ler ve foto¤raf çekilmesi yasak yerler
üzerinde uçmak da izin alma zorunlu-
lu¤una ba¤l›. Uçaklar›n yaln›zca gün-
do¤umundan günbat›m›na  kadar uça-
bilece¤ini ve gece uçuflunun yasak ol-
du¤unu da hat›rlatal›m. “Ultralight”
ya da “microlight” olarak s›n›fland›r›-
lan bu uçaklarla ilgili yönetmelik ve
yasalar ülkeden ülkeye de¤ifliyor.
Uçufl merakl›lar›n›n bu kural ve yönet-
meliklerden de haberdar olmalar› ge-
rekiyor. Bütün ülkelerde de¤iflmeyen
kuralsa geçifl önceli¤i üzerine. Bütün
‘normal’ uçaklar, çok hafif hava araç-
lar› karfl›s›nda geçifl üstünlü¤üne sa-
hip. E¤er kendi yapt›¤›n›z uça¤›n›zla
uçuyorsan›z, di¤er uçaklar›n geçifl ön-
celi¤i hakk›na uymal›s›n›z. 

Evinizde yapabilece¤iniz türde
uçaklar aras›nda tek ya da iki kiflilik
hafif uçaklar oldu¤u gibi, tek kiflilik
küçük helikopterler de var. Bu küçük
helikopterler birçok kullan›c›ya göre
uçaklara k›yasla çok daha karmafl›k;
ancak, baz› avantajlara sahip oldukla-
r› da bir gerçek. Bunlardan biri, çok
hafif uçaklar›n en büyük özelliklerin-
den olan STOL, (Short Take-Off and
Landing) yani çok k›sa mesafelerde
inifl kalk›fl yapabilme özelli¤ini bir
ad›m öteye tafl›yarak, dikine inifl kal-
k›fl yapabiliyor olmalar›. Hemen he-
men her türlü pist ya da düz araziden
kalkabilen bu uçaklar›n yan›nda, heli-
kopterler bu kadarc›k alana bile gerek
duymuyor. Bunun yan›nda bu araçlar-
dan birini kullanabilmek için de özel
bir e¤itime gerek var. Havada yaln›zca
ilerleyen de¤il, ayn› zamanda sabit
olarak da kalabilen bu hafif helikop-

terleri kullananlar, bu-
nun uçak kullanmaktan
çok daha zor, ama çok
daha büyük keyif veren
bir u¤rafl oldu¤u görü-
flünde.

Bugün evde yap›labi-
len bu hafif uçaklar,
amatörce uçma merakl›-
lar› aras›nda h›zla yay›l›-

yor. Sözgelimi Kanada’da 2003 y›l›n-
da yaklafl›k 5000 “ultralight” uçak ol-
du¤u ve bunun Kanada’da havac›l›k
u¤rafllar› içinde en h›zl› geliflen sektör
oldu¤u söyleniyor. ABD ve Avustralya
gibi ülkelerde de rakamlar yaklafl›k bu
düzeyde. Elbette çok hafif uçaklarla
uçan kifliler için kulland›¤›m›z “ama-
tör” tan›mlamas› acemi anlam›nda de-
¤il. Uçak üreten firmalardan emekli
olan mühendisler ya da birçok normal
uçak kullan›c›s› pilot da bu hafif uçak-
lar› kullanmaktan büyük keyif al›yor.
Ne var ki bu u¤rafl, flimdilik hep ama-
tör olarak kalacak gibi. Çünkü “ultra-
light” uçaklar›n yolcu tafl›mas› yasak. 

Çok hafif uçaklar› kullananlar›n,
normal uçak yerine neden bu uçaklar-
la uçmay› seçtiklerini flimdiye kadar
anlatt›klar›m›zdan tahmin etmek
mümkün. Bir kere, bu uçaklar normal
uçaklara göre çok daha ucuz. Özel
pistlere ya da pahal› yak›tlara gereksi-
nim duymuyorlar Ancak, uçufl merak-
l›lar›n› bu araçlar› kullanmaya yönlen-
diren bir fley daha var: e¤lence. “Ultra-
light” uçak kullan›c›lar›, bu araçlarla
uçmaktan büyük keyif al›yor ve gök-
yüzünde kendilerini di¤er uçaklarla
olmad›¤› kadar özgür hissediyorlar. 

Normal uçaklar› gökyüzünün ara-
balar›na benzetirsek, çok hafif uçakla-
r› da havadaki motorsikletlere benzet-
mek mümkün. Birçok modelde aç›k
olan kokpitler, pilotun yüzüne rüzgar
vurmas›na neden oluyor. Modellerin
tek ya da iki kiflilik olmas› da, moto-
siklet benzetmesi için bir baflka ne-
den.  Bu araçlarla sokaktaki s›radan
insanlar art›k gökyüzündeki s›radan
insanlara dönüflüyorlar.  

G ö k h a n  T o k

Kaynaklar:
http://www.ultralighthomepage.com/ultraFAQ.html#q1
http://www.havacilik.hacettepe.edu.tr/6-C.htm
http://www.copanational.org/non-members/LearntoFly/Le-

arn%20to%20Fly%20-%20Ultralights4.htm
http://www.challenger.ca/airplane_overview.html
http://www.aerofalcon.com
http://www.pilotshack.com/Ultralights.html
http://www.auf.asn.au/operations/benchmarks.html
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