
1999’da yaflad›¤›m›z ve tüm ül-

kemizi altüst eden depremden bu

yana, bundan sonra olacaklar› ön-

görebilmek amac›yla yap›lan çal›fl-

malar son h›zla sürmekte. Aran›-

lan yan›tlar›n ço¤unun Marmara

Denizi’nin dibinde yatt›¤› düflünül-

dü¤ünden, o günden bu yana en

çok göz alt›na al›nan yer, Marma-

ra Denizi. Çeflitli ülkelerle ortakla-

fla sürdürülen çal›flmalarda, birçok

gemi denizin alt›n› araflt›r›p, yeni

ve ayd›nlat›c› veriler elde etmeye

çal›fl›yor. Bunlardan biri olan ve

TÜB‹TAK’›n eflgüdümünde Türk-

Frans›z iflbirli¤iyle Frans›zlar›n IN-

SU/CNRS/MRS/MAE /IFRE-

MER ve Türkiye’nin ‹TÜ/TÜB‹-

TAK-MAM/ MTA/SHOD kurum-

lar›nca yürütülen Marmara Deni-

zi’nde deprem araflt›rmalar› çerçe-

vesinde 17 Eylül 2002 tarihinden

beri çal›flmalar›n› sürdüren L’Ata-

lante Gemisi, araflt›rmalar›n›n de-

nizde veri toplama aya¤›n› tamamlad›. 

Frans›zlar›n en büyük araflt›rma ge-

milerinden biri olan L’Atalante, çok sa-

y›da araflt›rmac› ve bilim adam›n› bar›n-

d›rabiliyor. Marmara Denizi’nin dibinin

incelenmesi amac›yla gemide görev

alan ekip, farkl› disiplinlerden gelen 25

bilimadam› ve yaklafl›k 10 teknisyenden

olufluyor. Ancak L’Atalante’› as›l önem-

li k›lan özelli¤i, insanl› ve insans›z deni-

zalt›lar› kullanabiliyor olmas›. Ço¤u

araflt›rma gemisinde bulunmayan bu

özelli¤e sahip L’Atalante’›n Marmara

Denizi’ne aç›l›rken yan›na ald›¤› uzak-

tan kumandal› insans›z denizalt›n›n

ad›ysa, “Victor 6000”. 

L’Atalante ekibi 1 ay süren araflt›r-

ma süresince, Victor 6000’i deniz dibi-

ne göndererek, gerçek zamanl› izleme

ve kay›t sistemlerinin kullan›ld›¤›, has-

sas ve yüksek çözünürlüklü inceleme-

ler ve gözlemler yapm›fl ve aktif k›r›klar

boyunca çamur örnekleri alm›fl. Yap›lan

yüksek çözünürlükte derinlik haritala-

mas› süreci, iki temel ad›mdan oluflu-

yor: Öncelikle gemiden gönderi-

len denizalt›, denizin dibinin diji-

tal derinlik verilerini optik bir

kablo yoluyla gemi ekibine ulaflt›-

r›yor. Daha sonraysa bu veriler,

gemide bulunan baz› özel bilgisa-

yar programlar›yla iki ya da üç bo-

yutlu derinlik (batimetri) haritala-

r›na dönüfltürülüyor. 

L’Atalante’›n en önemli amac›,

daha önce Le Suroit adl› geminin

yapm›fl oldu¤u araflt›rmalar sonu-

cunda belirlenmifl aktif faylar›n

en son k›r›lma tarihlerini sapta-

mak ve bu kapsamda 1912 dep-

rem k›r›¤›n›n, Marmara Denizi

içerisinde ne kadar devam etti¤ini

araflt›rmak. Gelibolu Yar›mada-

s›’ndaki Ganos Fay› üzerinde

meydana gelen 1912 depremi, bu

bölgede büyük bir hasara neden

olmufltu. Bu nedenle, Ganos Fay›

ile birleflen ve Tekirda¤ Çukurlu-

¤u’nu güneyden s›n›rlayarak Orta

Marmara S›rt›’na kadar uzanan yakla-

fl›k 60 km. uzunlu¤undaki fay›n ne ka-

darl›k bir k›sm›n›n 1912 depreminde k›-

r›ld›¤›n›n belirlenmesi çok önemli. Yap-

t›¤› incelemelerde bu fay boyunca ol-

dukça genç gözüken k›r›k yüzeylerine

rastlayan L’Atalante ekibinin flimdiki

göreviyse, tarihte yaflanan depremler-

den kalm›fl olan bu k›r›klar›n hangi

depremlere ait olduklar›n› kesin olarak

belirlemek. K›r›klar›n hangi tarihsel

depreme ait oldu¤una ba¤l› olarak,

Marmara Denizi’ndeki deprem tehditi-

nin büyüklü¤ü de anlafl›lm›fl olacak. Ör-

ne¤in sonuçlar›n bu k›r›klar›n 1912

depreminde olufltu¤unu söylemesi,

deprem riskinin azald›¤› anlam›na gele-

cek. K›r›klar›n daha yafll› depremlere

ait olmas›ysa, pek de iyi bir haber de¤il.

Çünkü bu, bu fay zonu boyunca daha

fazla stres birikmifl oldu¤u ve dolay›s›y-

la Marmara Denizi’nin bu kesiminde

bir k›r›lma olas›l›¤› ile bundan sonra ya-

flanacak depremin fliddetinin de daha

fazla olaca¤› anlam›na geliyor. 

Marmara Denizi’nin dibini
incelemek amac›yla 

17 Eylül’de denize aç›lan
L’Atalante gemisi, 

15 Kas›m’da karaya döndü.
Gemide yaklafl›k bir ay

süresince oldukça kapsaml›
ve özenli incelemeler yapan

araflt›rma ekibi, flu anda
sonuçlar›n de¤erlendirilmesi
aflamas›nda. Bu sonuçlar›n

bizlere anlatacaklar›,
Marmara Denizi’nin dibinde
olmas› beklenen depremin
fliddeti ve zaman›yla ilgili
önemli ipuçlar› verecek

olmas› bak›m›ndan 
oldukça önemli.
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Bekleme Zaman› 

Ancak k›r›klar›n yafl›n› kesin olarak

ö¤renebilmek için, biraz daha bekleme-

miz gerekiyor. Gemi ekibi bugünlerde,

derinlik verilerinin ve sismik verilerin

toparlan›p yorumlanmas› için oluflturu-

lacak proje ekiplerini kurma aflamas›n-

da. Örnekleri al›nan k›r›klar›n hangi

y›ldaki depreme ait olduklar›n›n anla-

fl›lmas› için, yaflland›rma sürecinin ta-

mamlanmas› gerekiyor. Denizin dibin-

den al›nan çamur örneklerinde Kur-

flun-210 yöntemiyle çökelme h›zlar›n›n

ve yafllar›n›n bulunmas›n› içeren, rad-

yometrik yafl tayinlerinin yap›ld›¤› bu

süreç sonunda, k›r›klar›n 1912 depre-

mine ait olup olmad›¤› araflt›r›lacak.

Gemideki Türk ekibine baflkanl›k eden,

‹TÜ Jeoloji Mühendisli¤i Bölümü’nden

Prof. Dr. Nam›k Ça¤atay, Türk ve

Frans›z bilimadamlar›n›n ortakl›¤›nda

kurulacak bu ekiplerin tüm bu çal›fl-

malar› tamamlay›p sonuçlar› aç›klama-

s›n›n, 6 ayla 1 y›l aras›nda bir süre ala-

ca¤›n› belirtiyor. Elde edilecek sonuç-

lar k›r›¤›n 1912 depremine ait oldu¤u-

nu kesinlefltirirse, gelecekteki Marma-

ra Denizi kaynakl› depremin büyüklü-

¤ü de önemli ölçüde azalm›fl olacak.

Ancak bu tür bir sonuç bizleri, Marma-

ra Denizi’nin deprem riskinin tama-

men ortadan kalkt›¤› fleklinde bir yan›l-

samaya düflürmemeli. TÜB‹TAK-MAM

Baflkan› Prof. Naci Görür de, bunun

yaln›zca depremin boyutununun belli

ölçüde küçülece¤i ve bu küçülmüfl ha-

linin dahi ‹stanbul Belediyesi ve JI-

CA’n›n yapm›fl olduklar› Afet Önle-

me/Azaltma Temel Plan› çerçevesinde

belirttikleri tüm önlemlerin vakit geçi-

rilmeden al›nmas›n› gerektirecek ka-

dar önemli oldu¤unu özenle vurgulu-

yor. 

L’Atalante’›n elde edece¤i sonuçla-

r›n, Marmara Denizi’nin dibinin gizemi-

nin çözülmesinde önemli bir rol oyna-

yaca¤› kesin. Ancak yaln›zca L’Atalante

ile yap›lan araflt›rmalar yeterli de¤il.

Ça¤atay, yeni deniz araflt›rmalar›n›n

sürekli olarak yap›lmas›n›n yan›s›ra,

Türkiye’de bu araflt›rmalar› yapabilmek

için merkezi bir cihaz havuzunun olufl-

turulmas› gerekti¤i görüflünde. Örne-

¤in, bu kapsamda al›nacak ve deniz ta-

ban›na yerlefltirilecek OBS (Ocean Bot-

tom Seismometer-Okyanus Taban› Sis-

mometresi)’ler ile faylar›n etkinli¤i sü-

rekli izlenebiliyor. Denizin dibinde ya-

flanan mikro depremler, OBS’lerin bil-

gisayar belleklerine kaydediliyor. Deni-

zin dibinden ayda bir ç›kar›larak çok

küçük depremlerin bile incelenmesine

olanak veren bu hassas cihazlardan, Ja-

ponya bir proje kapsam›nda 2000 y›l›n-

da 9-10 adet getirerek Ç›narl›k Çukur-

lu¤u’na yerlefltirmifl. Ancak çal›flmalar

bittikten sonra Japon ekip, OBS’lerini

de yanlar›na al›p geri dönmüfller. Ça¤a-

tay, faylar›n güncel etkinli¤i ve davra-

n›fl biçimi konusunda önemli veriler

toplayabilen, bir tanesinin bedeli yakla-

fl›k 70.000 dolar olan bu cihazlardan,

Türkiye’nin de sat›n alarak Marmara

Denizi’nin dibine yerlefltirmesi gerekti-

¤i görüflünde. 

TÜB‹TAK MAM Baflkan› 

Prof. Dr. Naci Görür’e ve 

‹TÜ Jeoloji Mühendisli¤i Bölümü’nden 

Prof. Dr. Nam›k Ça¤atay’a, 

katk›lar› için teflekkür ederiz. 

A y fl e n u r  T o p ç u o ¤ l u
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Victor sözcü¤ü “muzaffer” anlam›na geliyor,
6000’se denizalt›n›n 6000 metreye kadar inebilme-
sinden kaynaklan›yor. Victor 6000, genellikle elekt-
ronik ve bilgisayar alan›nda uzman ve gemide özel
olarak kendisini kullanmak için bulunan teknik ekip
taraf›ndan kumanda ediliyor. Bir çok cihazla dona-
t›lm›fl 2m. x 1,5m. boyutlar›ndaki araç, sahip oldu-
¤u üç motoru sayesinde kendi kendine yüzebiliyor.
En geliflkini 4000 metreye kadar dalabilen insanl›
denizalt›lar› aç›k farkla sollayan Victor 6000, varo-
lan insans›z denizalt›lar aras›nda da en derine da-
labilenlerden biri. Denizin en dibine de¤memek flar-
t›yla, deniz taban›ndan istedi¤iniz yükseklikte gezi-
nebiliyor. Victor 6000 gemiye hem halat, hem de
optik bir kabloyla ba¤l›. Hem gemideki ekibin deni-
zalt›na komut göndermesi, hem de denizalt›n›n bu
komutlar do¤rultusunda toplad›¤› verileri gemideki-
lere geri göndermesi, bu optik kablo arac›l›¤›yla
gerçeklefliyor. Bu nedenle optik kablo, araflt›rmalar
için en hayati önem tafl›yan ekipmanlardan biri.

Halat ve kablolarla gemiye ba¤l› olan Victor
6000, geminin 1 km. aç›¤›na kadar aç›larak, bu

alan boyunca araflt›rma yapabiliyor. Marmara De-
nizi’nin dibinde 1200 metrenin alt›ndaki derin-
liklerde çal›flan denizalt›, bir dal›flta en az 15-20
saat afla¤›da kalm›fl. Bunun nedeni, denizalt›yla
yap›lan çal›flmalar›n oldukça yavafl ve belli bölge-
lerde yo¤unlaflarak ilerlemesi. Haritalama ve
gözlem s›ras›nda yeterli ayr›nt›da sonuç elde edi-
lebilmesi için,  denizalt›n›n hareket h›z›n›n saat-
te yaklafl›k 500 m. olmas› gerekiyor. Özellikle vi-
deo kamera çekimleri, çok daha yavafl hareket
edilmesini gerektiriyor. Victor 6000’in üzerine
de¤iflik cihazlar monte edilebiliyor. Örne¤in, de-
nizalt›n›n üzerinde bulunan multi-beam echo so-
under cihaz›, derinlik haritalar›n›n oluflturulmas›-
n› sa¤l›yor. Deniz taban›n›n yaklafl›k 25 m. üze-
rinde yüzen Victor 6000, 100 m. genifllikte bir
band› tarayarak, 100 m. eninde bir alan›n hari-
tas›n› ç›kartm›fl oluyor. Victor 6000 ayr›ca, iki
robot kolunu kullanarak deniz taban›ndan çamur
ve kayaç örnekleri al›p, bunlar› sepetinde birikti-
riyor ve daha sonra bunlar› asansörle gemiye
gönderebiliyor.

Victor 6000’in Hünerleri
.

L’Atalante, Frans›zlar›n en büyük ve en nitelikli
araflt›rma gemilerinden biri.

Halat ve kabloyla gemiye ba¤l› olan Victor
6000, L’Atalante’›n 1 km. aç›¤›na kadar

aç›larak, bu alan boyunca araflt›rma yapabiliyor. 

Gemideki Frans›z ekibin
lideri Rolando Armijo,

‹stanbul’daki eski Frans›z
Büyükelçili¤i’nde

düzenlenen bir bas›n
toplant›s›nda Marmara

Denizi’nin dibiyle ilgili son
veriler hakk›nda 
aç›klama yapt›.   


