i

H ava yastikh teknelerin deviniminl olusturan kuvvetlerin &zeti Sekil No. 5
iizerinde gosterllmistir, Yiikselen seyir hizi fle birlikte hava direncinin etkisi
ae yiikselir. Salt olarak teknenin sekil durumuna baglanan ve ugaklarda da gériilen
bu hava direncl diginda, hizlandirilmak suretlyle yastik olusumu icin kullamilan
havanin I¢ tepkisi (impuls) tarafindan meydana getirilen direncin de etkisini
gormek miimkiindiir,

Kural olarak kiiciik seyir hizlarmda tekne seklinden lleri gelen direncin, Ig
tepkl direncine gbre daha kiigiik oldufu goriiliir, Bilyiitk seyir hzlarinda Ise bunun
tersi meydana gelir. Ileri hareket (devinim) siasinda, teknenin arka tarafinda
bulunan memelerin geriye yinelmesj halinde, hava yestifimin olugmas: i¢in kulla.
nilan rotor giiciiniin % 20 tutarmn lleri harekete aynlmas: olagandir. Bu durumds
hava vastifimin olusmasi icln kullamlan rotor giiclinden ancak % 80 tutarindan
yastik olugumu igin yarariambr,

$ekil No. 6 ve No. 7 iizerinde gerl akimh salmastra sistemi ile calisan bir hava
yastikh tekne gosterilmistir, Tekne kenarinda meydana getirilen hava salmastras:,
siirekll olarak bir donits deviniminde bulunar hava akinm tarafindan saglamr. Bu
gekllde en diisiik hava yitigi ve en iyl verim saglanms olur. Bunun icin, Sekil No. 6
ve 7 lizerinde goriilen konstriikilf Onlemler kullamilir, Cikan hava hiizmesinin bir
kismi, yeniden teknenin Igerisine dogru yoneltilir. Teknenin altinda bulunan ve
difiisér (dagitic1) gorevini yapan bir diizen ile haya akimmn iz diisliviilir ve bu
sekilde BERNOULLI denklemine gore olusan bir basing viikselisi ile, teknenin daha
da verden yiikselmesi saglamr,

Teknenin frenlenmesi ve yonclmes] aerodinamik yontem lle elde edilir, Cok
yiiksek seyir hizlannda, ucaklarin diimen takimlarma benzer diimen takimlarimmn,
hava yastikli teknelere nygulanmas: olaganchr, fakat bu sistem, diigitk seyir hizla-
nnda cahsmamaktadir. Denizeilikte de kotralarda diimen takiminin etki gostermesi
igin belirli bir seyir hzinmn bulundurulma zoruniudur. Seyir iz diisiik olan bir
tekne, burada da diimenin kumandasiu izleyemez. Bunun icin hava yastikh tek-
nenin i¢ tepkl (impiils) lle kumanda edilmesine ¢alisiir, Bunun icin de yan tarafa
mﬁiﬂtﬂm yardimei rotorlarin kullamilmas: olagandir. Frenlemek Igin de, {leri

rotorunun kanatqik acilarimin deffistirilmesi yeterlidir, tipki kisa pistlero
Inlg yapan pervaneli ucaklarda yapildifn gibi.

Hava yastikls teknelerin yinelmesl ve frenlenmesi, tekerlekl] araclarda goriil-
diifii kadar etkili degildir. Bu konuda daha cok ¢ahsmalarin vapilmasi gerekir.
Yonelme ve frenleme biiyiik aragtirmalar gerektirmektedir. Bu alanda yeni yeni
buluslarin uygulanmas: beklenebilir. Fakat en &nemli konu, teknenin dengelenme-
sidir, Dengeleme ozellikle yiiksek seyir hizlannda artan karsi basmg tarafindan
zorlagtinlmaktadir. Bunun baghca nedeni karm basmcm, hava yastifim etkilemesi
ve teknenin altinda olusan bu yastify diisiirmesidir, Bu nedenden de kars: basimcin
her zaman yastik basmcimn altinda tutulmas: zorunludur,
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Aerodinamik

kaldirma giic
Hava hiizmesi ¥ .
tepkisi

SEKIL NO. 5: Hava yastikli teknenin devinimine etkileyen
kuvvetler.

SEKIL NO. 6: Cilt kademell gerl akimli salmastra sistem|
(WEILAND sistemi)

SEKIL NO. 7: Tek kademeli geri akimli salmastra sistemi
[MILLER sistemi)
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