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CABUK VE KONFORLU...

HIZLI TRENLER
YAYGINLASIYOR

Bir yerden bir yere yolculuk dedigi-
mizde aklimiza en hizli yolculuk bicimi
olarak hava ya da karayollarini kullan-
mak geliyor. Ucaklarin ve otomobille-
rin bize sagladig1 hiz ve konfor gibi et-
kenler, yolculugumuzu giiven icinde
yapma arzusu bu tercihlerimizi belirli-
yor. Bununla birlikte diinyada bir stire-
dir gelismekte olan bir yolculuk tdrt
daha var. Bu da hizli trenlerle yapilan
yolculuklar. Uzun yillar ihmal edilen
demir yollar1 diinyada ikinci bir “altin
cag” yastyor. Ulkemiz heniiz bu gelis-
melerin cok gerisinde. Oysa Avrupa,
ABD, Japonya, Cin ve Giiney Kore gibi
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Asya tilkelerinde hizli trenler gtindelik
yasamin bir parcasi oldular bile.
Diinyada demiryollarinin yeniden
hatirlanmast 1970’li yillarda yasanan
petrol sikintilarina denk geliyor. Tasi-
macilikta petrol darbogazini agmanin
en etkin yollarindan biri trenleri yeni-
den tercih edilir duruma getirmekten
geciyordu. Bu fikri hayata gecirmek
icin projeler tiretilmeye baslanmisti bi-
le. 1964’te Japonya’da Tokyo-Osaka
arasinda ilk hizli tren hatti acilmist.
Benzeri calismalar, 1960’larin basin-
dan beri Fransa’da da strddrdltayordu.
Ulastiklar yiiksek hiz ve tasima kapa-

sitelerinden dolay1 hizli trenler yavas
yavas gelisti ve ozellikle nifusun yo-
gun oldugu kentler arasinda aranilan
ulasim bicimi oldu. Bilimkurgu filmle-
rinden ¢ikmuis gibi bir goriintiye sahip
olan bu trenler, baslangicta tek tiik se-
ferlerle hizmet ediyorlardi. Glinitimiiz-
deyse bu trenlerin bircok tilkede artik
deneme asamasindan ¢ikip normal se-
ferler yapan trenler haline geldigini go-
riiyoruz. Bir yolcuyu enerji tiiketimi
acisindan ucaklara, hatta otomobillere
kiyasla ¢ok daha ekonomik tasidiklari
ve bugiine dek cok az kaza yaptiklari
icin cok gilivenli sayilmalari, bu trenle-
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rin tercih edilme sebepleri arasinda yer
aliyor.

Hizli trenler degisik tlkelerde fark-
l1 isimlerle aniliyor. Fransa’da isletilen
hizli trenler TGV (Train a Grande Vi-
tesse), Japonya’da Sinkansen, Alman-
ya’da ICE ( Inter City Express), Ispan-
ya’da AVE (Alta Velocidata Espanola)
olarak adlandiriliyor.

Hizli trenlerin iki ana tiirii var.
Bunlardan biri Maglev (magnetic levi-
tation). Bu tirde, miknatislarin
raylardaki ve trenin tekerleklerindeki
elektromiknatislarinin benzer
kutuplarinin ~ birbirlerini  itmesi
ilkesinden yararlaniliyor. Digeriyse ce-
lik tekerlek-celik ray sistemleri. Celik
tekerlek-celik ray sistemi de kendi igin-
de ytiksek hiz icin gelistirilmis trenler
ve yalpali (tilted) trenler olmak tizere
ikiye ayriliyor.

Algak ucus diye de bilinen maglev
terimi, manyetik kuvetler kullanarak
tasitin yerden kaldirilip hareket ettiril-
digi teknolojiler icin kullaniliyor. Alisil-
misin tersine fosil yakitli bir motor ye-
rine, manyetik alan yaratan elektrik
bobinleri bu araclarin itici giictini
olusturuyor. Bu teknoloji, agirlikli ola-
rak Japonya ve Almanya’daki trenlerde
kullaniliyor. Bu sistemde yol boyunca
siralanan bobinlere, degistirilebilen
frekansta alternatif akim veriliyor. Boy-
lece aractaki miknatislara etki eden bir
manyetik dalga olusturuluyor. Alman-
ya ve Japonya’nn kullandig1 sistemler
iki farkli bicimde isliyor. Japonlar
“elektromanyetik stispansiyon (EDS)”
ad1 verilen ve stiperiletken miknatisla-
rin birbirini itmesi ilkesine dayanan bir
sistem kullaniyor. Bobinlerde etkilesim
sonucu olusan manyetik yastik, treni
yaklasik 15 cm havaya kaldiriyor.
Trenlerdeki stiperiletkenli miknatislar,
bobinlerin yol boyunca olusturduklari
manyetik dalgalarin cekme ve itme
kuvvetlerinin etkisiyle hareket ediyor-
lar. Arac bu sekilde yolu ortalayabili-
yor. Eger tren, yolun bir tarafina dog-
ru kayarsa, yakinlastigi kenardaki bo-
binlerde itme, uzaklastigi kenardaki
bobinlerdeyse ¢cekme kuvveti olusuyor.
Almanlarin gelistirdigi cekme modlu
elektromanyetik sistemdeyse, aractaki
siiperiletken olmayan demir ¢ekirdekli
miknatislar bulunuyor. Bu miknatislar,
yolun altindan tutturulmus miknatis-
larca yukar1 dogru itilir. Béylece trenle
yol arasinda yaklasik 1-1,5 cm’lik bir

actklik olusur. Alman Transrapid sirke-
tinin yaptig1 hizli tren bu yontemle sat-
te 500 km’nin tizerine cikabiliyor. Yine
de tercih edilen, ortalama 300 km’lik
hizlar. Bunun en btiyiik nedeni yiiksek
hizlarda olusan hava strtiinmesinin
treni yavaslatici etkisi. Bu durum, her
seyden Once trenin ytliksek hizda seyre-
debilmesi icin daha ytliksek miktarda
enerji kullanmasi demek. Maglev yon-
temiyle calisan trenler, heniiz celik te-
kerlek-celik ray grubu trenler kadar
yaygin ve ticari amagla kullanilmiyor.
Ote yandan celik tekerlek-celik ray sis-
temiyle calisan trenler yaklasik otuz
yildir kullanimda. Bu grupta Fransiz
TGV ve Japon Sinkansen trenleri en iyi
ornegi olusturuyor. Bu tip trenlerin ya-
pilmasi, yiiksek hiza uygun yeni yolla-
rin yapimini gerektirdigi icin pahal.
Yiiksek hiz trenlerinde glic kaynagi
olarak elektrikten yararlaniliyor ve
trenler saatte ortalama 300 km’nin
tizerinde hizlara ulasabiliyor. 1990 yi-
linda Fransa’da Courtalain ve Tours
kentlerine birbirine baglayan hatta,
hizli tren TGV, saatte 513,3 km hiza
ulasarak bir rekor kirmis ve demiryol-
larinda en hizl giden tren unvanini ka-
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Maglev tipi hizli trenler icin yapilan yol

zanmisti. Daha oOnceki rekor yine
TGV’ye aitti. 1981 yilinda Paris ve
Lyon arasinda ilk kez sefere basladi-
ginda saatte 370 km’ye ulasan TGV,
zamanin en hizli treni olmustu.

Ozel olarak gelistirilen yiiksek-hiz
tren sistemleri cok pahaliya mal olu-
yor. Bu nedenle bazi tilkeler mevcut
yolu muhafaza ederek tasitlari daha
yiiksek hizla gidebilecek hale getirme
yontemine basvuruyorlar. Bu ddstin-
ceyle gelistirilen ve yalpali trenler ola-
rak anilan trenler, mevcut altyapida az
bir degisiklikle 160-250 km/saat hiza
ulasabiliyorlar. Uzmanlar bu tiir tren-
lerde mevcut yollarin kullanilmasi ko-
nusunda yine bazi sorunlar yasanabile-
cegini soyltyorlar. Bunlardan biri, kar-
silasilan ve dénemecg yarigaplarinin ki-
¢lik olmasi.Hiz arttikca donemeclerde
yasanan merkezkac kuvveti de artiyor.
Bu artisin sonunda da trenin seyir em-
niyeti azaliyor. Bu durum aymi zaman-
da yolcularin da kendilerini ¢cok kon-
forlu hissetmemesine neden oluyor.

Hizli trenlerin kullanimi yayginlas-
tikca ortaya yeni avantajlar ve deza-
vantajlar cikiyor elbette. Ne var ki, tica-
ri acidan hizli trenlerin sagladigi getiri-
ler, bu araglarin gelistirilmesini ve yay-
gin olarak kullanilmasim sagliyor. Av-
rupa, ABD ve Japonya bu konuda ne-
redeyse bir yaris halinde. Hizli trenler
yakinda normal trenleri tiimtiyle devre
dis1 birakacak gibi goriintyor.
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