
K›talaras› uçufllar›n bafllamas›n-
dan önce yolcu tafl›mac›l›¤›n›n en
gözde araçlar› transatlantik yolcu ge-
mileriydi. Transatlantiklerin devri ka-
pand› diyenler var; ne var ki denize
yeni indirilen “Queen Mary 2” bu fik-
ri de¤ifltirecek nitelikte.

QM2, günümüzde denizde refah›n
en önemli göstergesi olma yolunda.
Neredeyse Empire State gökdeleni
büyüklü¤ünde olan geminin maliyeti
820 milyon dolar› buluyor. Geminin
birçok özelli¤inin bafl›nda konfor ge-
liyor. Üç katl› yemek salonu ayn› an-
da 1300 kifliye hizmet verebiliyor. Ko-
nuklar burada alt›n ve platin bezeme-
li tabaklarda yemek yiyebiliyor. Gemi-
de yolcular›n e¤lenebilmesi için bir
kumarhane, bir disko ve bir de tiyat-
ro bulunuyor. Yolcular›n zaman ge-
çirmesi için düflünülen mekanlar›n
say›s› yaln›zca bu kadar de¤il. Ayr›ca
bir kütüphane ve bir planetaryum
yolcular›n kullan›m›na sunuluyor.
Yüzme havuzlar ve al›flverifl edilebile-
cek ma¤azalar da QM 2’nin sundu¤u
di¤er olanaklar aras›nda.

Geminin sahibi Cunard Denizyol-
lar› fiirketi’nin yaklafl›k 60 y›ld›r de-
nizlerde “Queen” adl› bir gemisi bulu-
nuyor. Bunlardan sonuncusu k›sa sü-
re önce emekliye ayr›lan Queen Eliza-
beth 2 adl› gemiydi. Cunard flirketi
yetkilileri QM 2’yi 21. yüzy›l›n en us-
tal›kla yap›lm›fl gemisi olarak gördük-
lerini söylüyorlar. Queen Elizabeth
2’nin seferden kald›r›lmas›n›n ard›n-
dan zerafeti Queen Mary 2’nin devral-
d›¤›n› belirten yetkililer, bu geminin
Cunard tarihinde yeni bir sayfa açaca-
¤› görüflünde birlefliyor.

QM 2’nin yap›m›na 2000 y›l›n›n
Kas›m ay›nda karar verilmiflti. Gemi-
nin yap›m›nda seyir s›ras›nda ç›kabi-
lecek sorunlar da göz önüne al›nm›fl.
F›rt›nal› denizlere dayanabilmesi için
geminin burnu keskin hatlara sahip
ve gövdesi dev bir sürat teknesini an-
d›r›yor. Geminin k›ç bölümü de bir-
çok geminin aksine sert de¤il yumu-
flak hatl› olarak tasarlanm›fl. Geminin
omurgas›n›n su alt›nda kalan k›sm›
burun taraf›nda uzun, ince ve daha
önce denizlerde en büyük gemiler

olarak kabul edilen Voyager-s›n›f› ge-
milere oranla hidrodinamik olarak
daha yumuflak hatl› yap›lm›fl. Gemi-
nin muazzam ölçülerine ve tasar›m›-
na uygun olarak fiyatlar da ayn› oran-
da yüksek gibi görünüyor. Gemiyle
14 günlük bir yolculu¤un maliyeti
4400- 48.000 dolar aras›nda de¤ifli-
yor.

Geminin uzunlu¤u 345 metre. Bu
büyüklükte bir gemiyi infla etmek için
yeterli büyüklükte bir kuru havuz
dünyada çok az yerde var. Gemi yap›-
l›rken Bat› Fransa’da, Saint Naza-
ire’deki Alstrom tesisleri kullan›lm›fl.
2002’nin bafllar›nda binlerce iflçinin
vardiyal› olarak sabah 6:45 gece
10:00 aras›nda çal›flmas›yla gemi infla
edilmifl.

‹lk Queen Mary gemisi seferden
kald›r›l›p California’da ziyaretçilere
yüzen bir müze olarak sunuldu¤un-
da, buharl› geminin makine dairesi de
gösteriliyordu. Bir sahnede mürette-
bat buhar makinesinin kazanlar›na
bir buz da¤›ndan kaç›nmak için yeter-
li gücü sa¤lamak amac›yla küreklerle
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kömür at›yordu. Modern bir gemi
olan QM 2’yse gücünü dizel-elektrik
motorlardan al›yor. QM 2’nin alt›
enerji santral›ndan dördü “duman-
s›z” dizel motoru. Finlandiya’da üreti-
len bu motorlar yak›t›n motorlara ne
kadar ve ne zaman verilece¤ini elekt-
ronik olarak hesapl›yor. Bu da moto-
run maksimum verimlilikle ve mini-
mum dumanla çal›flmas›n› sa¤l›yor.
Yüksek s›cakl›ktaki yanmadan oluflan
nitrojen oksit,  yak›t enjeksiyonun-
dan önce silindirleri so¤utmak için si-
lindirlere püskürtülen suyla en aza
indiriliyor. Bir jet motorundan yola
ç›k›larak tasarlanm›fl bir çift gaz tür-
bini güç ünitelerini tamaml›yor. Bü-
tün jenaratörler çal›flt›¤›nda QM 2 kü-
çük bir kenti ayd›nlatabilecek kadar
elektrik üretiyor. Üretilen elektrik,
motorlar ve gemi içinde ›fl›kland›rma,
asansörler, havaland›rma, bilgisayar
sistemleri gibi birimlere güç vermek
üzere paylaflt›r›l›yor.

Gemiye itifl gücünüyse “Denizk›z-
lar›” veriyor. Denizk›z›, mitolojide yer
alan bir canl› olmas›n›n yan›nda de-
niz tafl›mac›l›¤›nda devrim niteli¤i ta-
fl›yan bir motor sistemi. ‹sveç’te gelifl-
tirilen bu sistemde özel bir bölmenin
içinde alternatif ak›m kullanan bir çift
motor ve bunlar›n ba¤l› oldu¤u per-
vaneler bulunuyor. Verimlili¤i en üst

düzeye ç›karmay› amaçlayan bu siste-
min tasar›m› da geminin dizayn›na
uygun ve gerekti¤i zamanlarda 360
derece döndürülebiliyor. Geminin
kaptan› bu sistemleri kaptan köprü-
sünde bulunan bir konsol üzerindeki
joytsticklerle bir bilgisayar oyunu oy-
narm›fl gibi kolayl›kla kullanabiliyor.
Bu sistemle önemli ölçüde yer tasar-
rufu yap›lmas›n›n yan›nda pervane
flaft›n›n da bulunmamas› hem gürül-
tüyü azalt›yor hem de titreflim seviye-

sini düflürüyor. QM 2 bugüne dek ya-
p›lm›fl en güçlü “denizk›zlar›n›” kulla-
n›yor. Motorlar toplam 85 megawatt
güç üretebiliyor ve 157.000 beygir
gücüne ulaflabiliyor.

Uzunlu¤u 345 metre, yüksekli¤i
72, 45 metre geniflli¤iyle gemi tam
anlam›yla yüzen bir saray. Lüksün ya-
n›nda ileri teknolojiyi kullanan seyrü-
sefer sistemleriyle gelece¤in transat-
lantik yolculuklar›nda Queen Mary 2
belirleyici olacak gibi görünüyor.
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