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Diinyanin En Modern Tersanesi :

SERI HALINDE
YAPILAN
GEMILER

Gerhard |. RIEDEL

Yiirliyen bant sisteminde yapi-
lan serl otomobil yapimi ¢oktan
bilinen bir geydi, simdi de gemi
yapimina uygulanmaktadir. Bir-
cok teknik alanda ilk adimi atan
Amerika Birlesik Devletlerinde
yakin zamanlarda “ylireyen Ik
bandi” olan bir tersane yapil-
migtir. 20.000 tonluk gemiler
bile orada karada yapilabilmek-
tedir.
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{irliyen bant sistemi olmadan galisan artik
hig bir otomobil fabrikasi yoktur, Yalniz cok
dzel birkag otomobil tipi elle yapilmaktadir

Bunlar ¢ok pahalidirlar ve g¢ok az sayida
yapilirlar, Bugiin ekonomik dretim yapmak
isteyen her otomobil fabrikas) 1913'te Henry Ford
tarafindan bulunan “yirilyen bant” yéntemiyle
seri otomobil yapimina gegmek zorundadir.
Otomobil yapimi igin uzun zamandan beri
tabii gorlinen bu sistem, yavas yavas gemi
yapiminda da faydali olmaga baslamistir. 11k kez
ABD'de bir gemi yapim fabrikasi iki yiriyen
bantla donatilmis bulunmaktadir. Meksika Kérfe-
zindeki Pascagoula’daki Ingall's tersanesinde iki
montaj bandi harekete ge¢mis bulunmaktadir
Birinde "Spruance” sinifindan 4000 tonluk dest-
royerler, 6tekinde ise LHA’lar (suda ve karada
giden gok yonlii hiicum botlar) yapilmaktadir.
Yiizyillardan beri gemiciler gemilerini aym
sekilde yaparlar : Egilimli bir yiizey {izerine
geminin omurgas: oturtulur, kaburga latalan
konulur, saglann vyerlestirilmesi ile geminin
gévdesi olusur ve denize indirilir, suyu gegirip
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gegirmedigi incelenir. Sonug olumlu ise nhtimda
geminin yapimi devam eder, i¢ ve dis donatimlar
tamamlanir

Bu yéntem aslinda
degismis degildir, Hald en biylk tanker ve
konteynerler bu gekilde vyapilir, Bu vyapilis
yonteminin tabii bircok sakincalan vardir. |1k
tnce borucular ise baslamadan o6nce gemi
yapicilari —yani perginci ve kaynakgilar— biitiin
iglerini  bitirmis olmak zorundadirlar, sonra
elektrikciler gelir ki, onlarin da motorculara
dikkat etmeleri gerekir, yapim tamam oluncaya
kadar da marangozlar beklerler. Biitiin bunlardan
sonra elektrikgiler bir daha gelir, sonra elektro-
nikgiler, navigasyon mont&rleri ve en sonunda da
boyacilar

Biitiin bu isleri yapabilmek igin tersane
isgileri o koskoca tersane icinde gemi ile atelyeler
arasinda mekik dokurlar, clinkii herzaman veni
arag ve gereclere ihtivag vardir. Bu calisma
yontemi rasyonel olmadigindan ve ayni zamanda
¢ok fazla zaman kaybina sebep oldugundan,
daha eski zamanlardan beri tersaneler hallerde
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geminin pargalarini kisim halinde yapip ve sonra
egilimli ylizeyler tizerinde gemiye monte etmegi
diisiinmiislerdir. Fakat bu ¢aligma tarzinda baz
islerin 6tekilerinin bitmesini beklemesinden ta-
mamiyle kacinilamamistir. Hicbir tersane tam
anlamiyle bir gemi yapim fabrikasi sekline
dontstiirilememistir, ciinkii mevcut tesisler
modern goriislere uygun gelecek sekilde yeni
yvapilmus bir tersaneye uydurulamamuslardir,

" Tam manasiyle bir gemi insa fabrikasi
ABD'de lkinci Diinya Savasindan sonra yapilan
bu ilk ve biricik tersanede dogmustur. Bu altmis

lori yapilmaktadir. Gerekli pargalar ait
L



senelerinde rasyonalizasyon uzmanlar (metot
miihendisleri) tarafindan planlanmig ve uygulan-
mistir. Asil gemi insa uzmanlari ise'onlarin bu
yaptiklarini biyiik bir kusku ile karsilamislardir,
¢Unkt onlar gemi ingasindan hig birsey anlami-
yorlardi. Evet, fakat onlar rasyonel imalat
tekniginin ustas: idiler ve bu hususta buyiik
tecriibe sahibiydiler.

Iste bu uzmanlar eski Pascagoula tersanesi-
nin kargisinda 2,5 kilometrekare vesil gayir
tizerine yeni bir tersane kurdular, bu o kadar
degisik bir seydi ki eskisiyle adindan baska
milsterek hi¢ bir yam yoktu. Hi¢ bir seye
aldirmadan boylece iscinin ise degil, isin isciye
gelmesi prensibine dayanan yeni bir gemi insa
tesisi meydana gikt.

Bunu elde edebilmek icin biitlin montaj alani
agir vk tagivabilecek, dik agiyla birbirini kesen
hagvari, bir ray sistemiyle kaplandi, bunun dért
bir tarafini da atelyeler ve insa halleri sariyordu,
Bu raylarin lizerine olaganiistii algak montaj
vagonlan kondu, bunlar raylar (izerinde, fakat
kendi motorlariyla islivordu, biitiin bunlar bir
kompiiter kontroluna bagliydi, ki bu sayede —bir
ka¢ vagon ayni bir yapi parcasimi tasimasina
ragmen— hepsi dakikada 30 - 90 santimetrelik
esit bir hizla hareket etmekteydiler

Atelyelerde ve montaj hallerinde ayr ayri
gemi pargalari —ki bunlara modiiller deniyor-
du— imal ediliyordu. Bu sistemden gergi Avrupa
ve laponya’nin bazi tersanelerinde de faydalanil-
maktadir, fakat buralarda tasinan agirliklar bir
kag yliz tonu gecmedigi halde Pascagoula
tersanesinde 8000 ton agirhigr bulan modiiller
tasinmaktadir

Bir modiil sonunda tersane rihtimina dikey
ofan dretim caddesine gelmeden &nce 200 ton
agirhginda sub-moduller (alt parcalar) onlara

eklenmektedir. Bunlar gereken boru hatlarini,
ventilleri, kablolar, elektrik yardimci motorlari,
ayri ayri donatimlan ve bunlara benzeyen daha
bircok seyleri icermektedir. Agir yilk vincleri
bunlari montaj vagonlan iizerine koyarlar, bunlar
yandan ana lretim caddesine gétiiriiliirler ve
orada yakmlaninda bulunan baska modiillerle
birlestirilirler. Burada birlestirme alaninda, dog-
rudan dogruya yiizer dokta sona erecek olan son
montaj biter.

LHAlar ve destroyerler % 95 tamamlanir ve
hidrolik presler araciligi ile doka itilir,

Montaj vagonetlerinin hidrolik tasima silin-
dirleri asagiya indirildiler mi, yeni gemi durur ve
yiizer dokun tagiyici kizaklan iizerinde denize
inmege hazirlanir. Bundan sonra gemilerin
sampanya sisesini patlatarak geleneksel denize
indirilme merasimi burada da &teki tersanelerde
oldugu gibi ayniyle yapilir.

Bu modern tersane 1970'den bagslayarak 150
milyon dolar harcanmak suretivle yapilmistir,
Daha yapt sirasinda bir seri hizli kopteyner
gemilerinin yapilmasi ele alindi, bu sayede
montaj tesislerinin gocukluk hastaliklani mey-
dana gikti ve derhal giderildi. Toplam olarak 2,22
milyar degerinde 30 destroyer ve bunun derhal
arkasindan 1,44 milyar degerinde bes LHA
vapilinca, tersaneyi yapanlarin dusiincelerinin
dogrulugu meydana ¢ikmis oldu. Gemilerin bu
veni yéntem sayesinde daha hizli yapiimalan
kabil olmustu. Destroyerlerin 3 ay daha fazla
siiren ve bes kati daha bilyik olan LHAlarin
denize indirilmeleri de pdz &niinde tutulmak
suretiyle biitiin program 1978 - 1979'da tamam

olacaktir,
HOBBY 'den

® Pablo Casals, anilarinin bir yerinde, bakin ne yaziyor :

Arkamda birakti§im seksen yil sdresince, her, ama her glindme hig
aksatmadan ayni gekilde baglamay: huy edinmigtim. Bu benim igin
hayati bir 8nem tagir. Her sabah yatagimdan kalkar kalkmaz dogru
piyanonun bagina geger, Johann Sebastian Bach'dan iki prelid ve iki
fugue galarim. Ve igte o anda i¢imi, olaganustd, inanilmaz bir duygu
kaplar : INSAN OLDUGUMUN FARKINA VARIRIM.

e Paul Valery gine, bir kag sahife Descartes, André Gide, bir kag sahife
Montaigne okumadan baglamaziarmig. Once INSAN OLDUKLARINI

FARKETMEK Igin.

Haldun TANER
Millivet'ten



