bulmustur —Brent ve Cormorant— ki
bunlar diinyamin en kuzey deniz kaynak.
landir.

Kuzey Denizinin en vahsi kisminda ve
yaklagik olarak 200 metre derinlikte yal-
mz yan dalma delme adalan ¢alisabilmek-
tedir ki bunlar Hamburg'ta yvapilan takvi
ye edilmis Seder 135 F tipidir. Her delme
ginii delme adasi basmma bu sirketlere
800.000 TL. isletme giderine mal olmakta:
dir, Buna ragmen Shell/Esso grubu gecen
vilm Agustosunda Kuzey Denizinin en pa-
hali petrol bolgesini almak icin agik art
firmaya girmis ve yuvarlak 210 kilomet
re karelik bu blok (211/21) igin 21 mil
yon, 50.000 ve bir Ingiliz lirasint (600 mil
yon TL.) masa {izerine koymustur,

Su anda 40'dan fazla yeni tesis yapil-
makita ve her biri i¢in 280 milyon TL, sar-

fedilmektedir. Fakat ¢ozillmesi milmkiin «
goriinmeyen bir problem ise personel bul-
madir,

Ote yandan gozillmesi giic sorunlardan
biri de Dogu Avrupanmin enerji problem.
leridir. Gergi 1980 wilinda wilda 200 milyon
ton petrol kiy1 iilkelerine akabilecekltir,
fakat bu sirada tilketim 400 milyondan
bir milyar tona yiikselmis olacaktr, Boy-
lece politika bakimindan giiven saglaya
mayan Yakin Dofu ve Kuzey Afrikanin
petroliine olan ihtiyag azalmayacaknr,
hattd gogalacaktir, ¢linkii diinyanin bili
nen petrol rezervlerinin dortte tigii Arap
tilkelerindedir.

STERN'den

E ir elektronik tespit sistemi, Okyanus
ta arastirmalar yapan biiviik bir ge
miyi oldugu verde, dort bir taraftan de-
mirlenmis gibi, verinde hareketsiz tutmak-
tadir. Meselenin onemli tarafi, bu isin de
rin denizlerin ortasinda riizgar ve akinti
larin iginde, romorkdr ve atilan demirle-
rin hig bir ise yaramadifn durumlarda ya-
pilmasidir. Bu sistem, diinyanmmn en garip
gemilerinden biri olan ve okyanuslann
diplerini aragtirmakla gorevli bulunan
Glamor Challenger'de uygulanmaktadir
(Bk. Bilim ve Teknik, Say: 28). Denizde
hi¢ bir vardim gérmeden ve ikmal yap-
madan kendi kendine 90 giin kalabilen bu
geminin iginde 50 tayfa ve 20 bilgin calig-
maktadir, 0 6000 metre derinlifindeki
Okyanus dibinde zeminin 800 metre derin-
ligine gidecek delikler delmektedir ve bu
delme islemi esnasinda pezisyonunu, saat-
te 40 deniz mili hizla esen rilzgarlara ve
4 metrelik dalgalara karsi koruyabilmek-
tedir.

Gemi her bakimdan tam bir arastirma
merkezidir ve i¢inde deniz dibinden alinan
toprak niimunelerini yerinde incelemek
igin 6 liboratuvan vardir.
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Glamor Challenger, bordanin lam orta-
s1 hizasindan 22 metre yiiksek, 65 metre
su kesimi olan 10500 tonilatoluk bir ge-
midir. 11k bakisla tecriibeli denizciler bile
onu hayretle karsilarlar, Su diizeyinden
65 metre yiikseklikte bulunan delme ku-
lesiyle onu gorenler deniz ortasinda bir
petrol kuyusuna rastladiklarmi samirlar.
Dikine vincin 450.000 kilogramlik bir kan
ca kapasitesi vardir ki, bu sayede geminin
tam ortasmdan 6,5 x 7,1 metrelik bir de-
lik veya kuyu agabilecek yetenektedir,

Geminin 8000 GB'liilk on dizel motoru
vardir. Bunlar da 6 tane 750 BG'liik elek-
trik motorunu ¢ahistinrlar, bunlardan her
pervanede 2250 BG iiretecek sekilde, her
gift uskurun saftina iicer tane diiser. Mak-
simum iz 125 mildir,

Challenger'in {izerinde bulunan en al.
stimamus, olaganiistii donatim gemiyi dina-
mik olarak oldugu verde sabit tutan, de-
mirleyen sistemdir. Liman disi petro] son-
daj gemileri (200 metre ve daha az su de-
rinlifinde) kuyunun, (deligin) {izerinde po-
zisyonlarim birgok beton demirler ve ki-
lavuz halatlariyla tutarlar, fakat Challen-
ger 6000 metre derinliklerde sondaj vapa-



caktir, bu yiizden de normal demirleme
metodlarindan burada faydalamilmasina
imkén ycktur,

Riizgar, dalgalar ve akint deisik yon-
lerden veya bu ydnlerin bir bilesiminden
gemiyi etkileyecekleri igin geminin bun-
lara kargi gelecek kuvveti de o degisik
yonlerin tam karsit yoniinde bulunmak
zerundadir. Bunu basarabilmek igin Chal-
lenger'de tekne kisminda monte edilmis 4
pervane vardir, bunlardan ikisi arkada,
ikisi de ondedir; tiinel frenleri adimi alan
bu iinitelerden her biri 8000 kilogramlik
bir itigle ¢cahgirlar, Bu dort tiinel freniyle
geminin ters donebilen esas iki ana perva-
nesi arasinda istenilen her yone karsit
kuvvet firetilebilir.

Dinamik pozisyon tespit sistemi kaplan
kopriistinden ister elle, ister otomatik ola-
rak vonetilebilir. Tabii otomatik kontrol
¢ok daha duyardir ve geminin firtinalarda
bile yerinden ancak maksimum 142 metre
kadar oynamasina miisaade eder, E| kont-
rol sistemi ise gemivi limanlarda manevra
etmek icin ve dcklara girip gikarken kul-
lanilir, Glomar Challenger o kadar iyi bir
manevra kabiliyetine sahiptir ki biitiin
uzunlugu etrafinda 180°C'lik bir devir ya-
pabilir.

Sistemi ctematik olarnk cahstirmak
igin bir esifir noktasina» ihtiyag vardir,
Bu da geminin yaninda denize atilan ha-
latla bagh bir sualti ses élgiim samandi-
ras) ile saglanir, Samandira deniz dibine
varir varmaz, devamlt bir ses dalgasi yay-
‘magia baslar. Onun iginde on giin dayanan
ozel piller vardir.

Geminin tekne kisminda da ozel bir
kompartmanda 4 duyar su telefonu, hid-
rcfon vardir, Deniz dibinden gelen bu ses
atimlarim almak igin {i¢ hidrofondan fay-
dalamlir. Bunlar elektronik sinyale doniis-
titriiliir ve digital bir kempiiter sistemine
verilir. Kempiiter ses attmun her hidrofo.
na gelmesi icin gereken zamandan ve stan-
dart trigcnometrik esaslara dayanarak sa-
mandiraya gore geminin goreli konumu-
nu, pozisyonunu, hesap eder,

Kompiiter geminin pozisyonunda her
hangi bir degisiklik sezince, otomatik ola.
rak uygun tiinel frenlerini veya esas per
vaneyi cahstirmak lizere gereken sinyalleri
gonderir, Gemi tekrar sifir pozisyonuna
vaklas:nca pervanelerin ¢alismasi olematik
olarak yavaslar. Biitiin bu siirec birkag
saniye iginde cereyan eder.

Cok dalgali denizde geminin sallantis:
dort mil uvzunlugunda sondaj borusunu
tekneye baglayan halatin kopmasina se-

bep olabilir. Glamor Challenger ozel bir
tekne sekliyle ve algak profille yapiimis-
tir, bunun sebebi sallantinin siasini, amp-
litiid'linii, ufak tutmaktir. Bundan baska
teknenin altinda ortada jiroskop tarafin-
dan kontrol edilen su balast tanklar var-
dir, Bu tanklar birbiriyle biiyiik sivi boru-
laniyla baghdir. Gemi durdugu zaman,
her iki taraftaki tanklar yamya kadar do
ludur.

Jiroskcp geminin yatay durumunda
herhangi bir degisiklik sezer sezmez, der-
hal bir basingli hava sistemini agar ve
«asafi» taraftaki tanka «yukan» tanktan
su gitmesini saglar. Afirhgin boylece bir
taraftan Gteki tarafa devredilmesi geminin
sallanmasimi azaltir, Gemi o kadar sabit,
denk bir durumda bulunmaktachr ki, bir
yildan fazla bir zamandan beri denizde
bulunmasina ragmen kimseyi deniz tut-
mamistir,

Dinamik kontrol sistemi ilk denendigi
gemide 4000 kilsur metre derinligi olan
sularda 35 mil hizla esen riizgirlar ve 4
metreye vakin dalgalarda maksimum 80
metrelik bir sapma gistermistir.

Glamor Challenger'e konan sistem ise
daha fazla geligmistir ve gemivi, 5400 met-
re derinlikteki sularda, 20 mil hizla esen
riizgarda ve yandan gelen 2 mil hizhh bir
akintida 13,3 metre van ¢apinda bir daire
iginde tutabilmistir,

Sistemin derin deniz madenciliginde,
kurtarma islerinde, deniz altindaki izleri
izlemekte ve oseonografik arastirmalarda
bilyiik bir gelecegii olacaktir, Kompiiter
aym zamanda uzun sahali navigasyon sin-
valleri veya radarla yénetilerek geminin
dnceden saptanmis bir rota iizerinde oto-
matik olarak seyrini saglayabilir.

Glamer Challenger'in tasidifh olaganiis-
tii donatim ona Okyanuslar arasinda diin-
yaya ait jeolojik duyar veriler toplamak
imkamm vermektedir. Calismaga basla-
masimin daha ilk vilinda 3600 metre su
derinlifinde petrol ve gaz ihtiva eden tuz
tepelerini meydana gtkarmag basarmistir;
boylece o bilylik Okyanus derinliklerinde
petrol* olmadifn hakkindaki eski iddiay
yalanlamis olmaktadir. Kitalanin zamanla
birbirinden aynldiklarn hakkindaki kura-
min dofrulufunu ve aymi zamanda Okva-
nus'un zemininin Atlantik dag zincirinde
genigledigini de ispat etmistir. Boylece
diinya bilginlerinin pek sevdikleri baz: ku-
ramlar dogrulanmakta, bazilarn da tama-
miyle reddedilmektedir.
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