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Megakentlerde yasamak bircok
insanin hayali. Her yil binlerce
insan koyiinii, kasabasini, yasadig
kenti, hatta tilkesini birakip
megakentlere goc¢ ediyor. insanin
evini, yurdunu birakmasi pek
kolay degil elbette. “Bir insan
bunu yapiyorsa, ya yasadidi yer
beklentilerini kargilamiyordur ya
da yasamak istedigi yerde
kendisini cok biiyiik olanaklarin
bekledigini distiniiyordur” diyor
bircok sosyalbilimci. Tiirkiye’de de
her yil binlerce insan “tas topragi
altindir” deyip, istanbul’a go¢
ediyor. Bunlarin ¢ok az bir kismi
hayalini kurduklari gibi bir yasama
kavusurken, cogu “neden geldim
Istanbul’a?” tiirkiisiinii dilinden
diistirmtiyor. Ama yine de, kimse
istanbul’u birakip geri donmeyi
diistinmuyor. Yalnizca Turkiye’de
degil, diinyanin bagka yerlerindeki
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megakentlerde de benzer sorunlar
yasaniyor. Her megakentin
yasayanlarina sundugu bazi
olanaklar ve olumsuzluklar var.
Her seyden 6nce, megakentlerin
bu kadar ¢ok go¢ almalarinin en
onemli nedeni, sanayi tesislerinin
buralarda kurulmus olmasi, ticaret
ve hizmet sektorlerinin daha ¢ok
buralarda bulunuyor olmasi. Bu
da, beraberinde is olanaklarini
getiriyor elbette. Istanbul gibi
diger megakentlere go¢ edenlerin
de ilk hedefleri, iyi bir is bulmak.
Megakentlerin sagladigi en biiyiik
avantajlardan biri, is bulma
olanagu. Ustelik, isyeri sahiplerine
biiytik bir isgicii havuzu ve

tiketmeye hazir bir pazar sunuyor.

Yatinm alanlarinin ¢ok olmasi da,
megakentlerin sanayicilere
sagladigi olanaklardan.
Megakentlerin sagladigi diger

ANS MI SA

avantajlar listesinin elbette iist
siralarinda saglik ve egitim
olanaklari bulunuyor. Ozellikle,
gelismekte olan ya da az gelismis
lilkelerde koy, kasaba ya da kiictik
kentlerde egitim olanaklari
kisithyken, megakentlerde
cocuklara ve genglere saglanan
egitime ulasmak hem daha kolay,
hem de egitimin kalitesi daha
yiksek. Ayni sekilde saglk
hizmetlerine ulasim da
megakentlerde daha kolay. Ayrica
konu saglik oldugunda, hem
uzman personel hem de gerekli
donanim agisindan megakentlerin
bircok tisttinltigii bulunuyor.
Megakentlerin bir baska usttinltigti
de elektrik, su, yol, kanalizasyon
gibi altyapi hizmetlerinin gelismis
olmasi. Ayrica megakentlerin
sagladigi sosyal yasam olanaklari
da kent sakinleri i¢in 6nemli
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avantajlardan.

Ancak madalyonun bir de diger
yuzii var! Megakentlerde, issizlik
sanildiginin aksine, hi¢ de
azimsanacak oranda degil. Ne
yazik ki, herkes becerilerine,
deneyimine ve egitimine gore is
bulamayabiliyor. Ozellikle egitim
diizeyi diisiik olanlar, genellikle
cok diisiik ticretlerle kayitdis
birtakim islerde calismak zorunda
kahyorlar. Bircok kisi sigortal ve
diizenli bir iste calisamiyor.
Megakentlerdeki gecekondulasma
da barinma olanaklarinin nasil
oldugu konusunda fikir sahibi
olmamizi saghyor. Diistik gelir
grubu, genellikle, altyapi
olanaklarinin yeterli olmadigi bu

bolgelerde yasiyor. Buradaki evler,

genellikle rutubetli ve saglksiz
oldugu gibi, kisi gecirmek icin
gerekli yakacak da, koylerdeki

gibi, kuru dallardan ya da
tezekten saglanamadigi icin,
isinmak onemli bir sorun. Bircok
gecekondu bolgesinde altyapi
hizmetleri ya tamamlanmamis ya
da yetersiz; elektrik ve su kacak
kullaniliyor. Bu nedenle enfeksiyon
kapma, bulasici ya da salgin
hastaliga yakalanma riski fazla.
Ayrica, sanayilesmenin olumsuz
etkilerinden hava ve su kirliligi de
megakentte yasayanlan tehdit
eden risklerden. Bununla birlikte,
herhangi bir sosyal giivencesi
olmayanlar icin, megakentlerdeki
saglhk hizmetlerinden yararlanmak
da pek kolay degil. Bircok
gocmen, kentin hicbir nimetinden
yararlanamasa da, ¢ocuklar
okusun, ileride kendileri gibi
gecim sikintisi cekmesin diye, geri
donmek istemiyor. Ancak bu
ailelerin cocuklari, genellikle
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zorunlu egitim sirasinda bile aile
biitcesine katki saglayabilmek icin
calismak zorunda kaliyorlar ya da
zorla calistiriliyorlar. Evden kacan,
sokaklara diisen cocuklarla sug
oranin yiiksek olmasi da,
genellikle megakentlere 6zgi
sorunlardan.
Niifusu 10 milyonu bulan ve
Tiirkiye’nin tek megakenti sayilan
istanbul’da da manzara pek farkli
degil. Bir yanda kentin aydinhk
yliziinii yasayanlar, diger yanda
karanlikta kalanlar! Her gelir ve
egitim diizeyinden, her kiiltiirden
insan var Istanbul’da. Hepsi de
Istanbul’u birlikte yasiyor,
paylasiyor. Ancak herkesin
megakenti yasayis bicimi farkl,
istanbul’dan beklentisi ayri. Yine
de istanbul’a gelen bir daha
gidemiyor.

Elif Yilmaz
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MEGAKENTLER VE

NUFUS

Onsekizinci yiizyll basindan bugiine tam 10
kat artan diinya niifusu, 2003 hesaplamalarina
gore 6,4 milyar. Oysa 1927°de niifus yalnizca 2
milyardi. Bu sayinin 2 katina ¢ikmasi 50 yil bile
siirmedi; 1974’te 4 milyari buldu. Bir sonraki 2
milyarin eklenmesi icinse yalnizca 25 yil ge¢cmesi
gerekti. Nifusumuz son 40 yilda ikiye katlandi.
20. yiizyilin ikinci yarisindan once yasayan hic
kimse, diinyada yasayan insan sayisinin 2 katina
ciktigini gorememisti; simdiyse neredeyse 3 kat
artisa bile tanik olanlar var. Yapilan ongoriiler
2050’de diinya niifusunun 9 milyari bulacagini
soyliiyor. Bu hizh artisi en fazla hissedenlerse, bii-
yiik kentlerde yasayanlar olacak.

Diinyada niifusu 1 milyonu gegen ilk kent Ro-
ma olmustu. MS 5. yilda Roma’nin niifusu 1 mil-
yonken tiim diinyanin niifusunun 170 milyon oldu-
gu tahmin ediliyor. O zamana gore gercekten bir
megakent olan Roma’da, kente 6zgii bir saglk ve
trafik sistemi gelistirilmisti. Ancak MS 410’da Ro-
ma yikildiktan sonra, kentlerin niifusu uzunca bir
stire bu denli kalabalik olmadi. 17. yiizyil-
la birlikte insanlar kentlerde yasamak
konusunda istekli olmaya bagladilar.
Ozellikle sanayi devrimiyle birlikte kent-
lerde is olanaklarinin artmasi, insanlari
kentlere ceken en onemli etken oldu.

En az 200 yildir da tiim diinyada
kentlesme egilimi stiriiyor ve ozellikle
20. yiizyllda kentlesme hizi cok artti.
1800’lerde insanlarin yaklasik % 2’si
kentlerde yasarken, bu oran 1900’de %
12’ye, 2000’deyse % 47’ye cikti. Kent-
lerde yasayan insanlarin % 10’u, niifusu
10 milyon ve iistiinde olan kentlerde ya-
samlarini siirdiiriiyor. 1800-1900 ara-
sinda kentlerde yasayan insanlarin sayr-
si 11 kattan daha fazla artarak, 18 mil-
yondan 200 milyona, 1900-2000 ara-
sindaysa 14 kat artarak 200 milyondan
2,9 milyara ulasti. 1900°de hicbir ken-
tin niifusu 10 milyona ulagsmamisti.
1950’de tek bir kent; New York, bu sa-
yiya ulasti. 2000’de tam 19 kent 10 mil-
yon ya da iistii niifusu barindiriyordu;
bunlardan Tokyo, Osaka, New York ve
Los Angeles disinda da hicbiri sanayiles-

1975
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Tokyo (19,8)

mis kentler degil. 2015’te niifusu 10 milyonu ge-
cen kent sayisinin 23’e ¢ikacadi, bunlarin da
19’unun gelismekte olan iilkelerde bulunacagi
soyleniyor.

Yapilan tahminlere gore, oniimiizdeki 10 yil
icinde, insanlik tarihinde ilk kez, diinyadaki tiim
insanlarin yaridan fazlasi kentlerde yasiyor olacak.
Gelecek yarim yiizyilda tiim niifus artisinin ¢ok bii-
yik kismi, yoksul iilkelerdeki kentlerde gercekle-
secek. Kirsal kesimde niifus 3 milyar civarinda sa-
bit kalacak. BM Niifus Dairesi kent niifusuyla ilgi-
li olarak ancak 2030’a kadar dngoriide bulunabi-
liyor. 2000-2030 arasinda niifusta meydana gele-
cek 2,2 milyarhk artisin 2,1 milyarinin kentlerde
olacagi tahmin ediliyor. 30 yil icinde kentli niifu-
sun yillik artis orani % 1,8 olacak. Bu, neredeyse
bu siire icinde ongoriilen yillik artis oranin 2 kati.
Gelismekte olan iilkelerde, kdyden kente gocle ya
da kirsal yerlesim alanlarinin kentlere katilmasiyla
kent niifusunun artisi daha hizli olacak. Zengin iil-
kelerde, kirsal alanlarin niifusu 1950’lerde en

2000
Tokyo (26,4)

2015

Tokyo (36,5)

yiiksek diizeyine eristi. 0 zamandan beri de yavas
yavas azalma gosterdi. Giinlimiiz yoksul iilkelerin-
deyse, kirsal niifusun 2025’te en yiiksek diizeyine
erisecegi ve sonra dereceli olarak azalacagi diisi-
niiliiyor. 2000’de % 75 olan zengin iilkelerdeki
kent niifusu orani artmaya devam edecek,
2030’da da % 83’e ¢ikacak. Ayni donemde, yok-
sul lilkelerde kentli niifus orani % 40’tan % 56’ya
yani, 1950’lerde zengin lilkelerdeki diizeye ¢ika-
cak. Niifus artig hizi diisse de, niifus yogunlugu
1990’da 73 Kkisi/km* iken, 2000’de 88 ki-
si/km?ye yiikseldi. Niifusun yaklasik % 60’1 kent-
lerde yasiyor. Bu daha cok kdyden kente go¢ ha-
reketlerinin etkisiyle gerceklesen bir durum. An-
cak, bununla birlikte kentlerde yillik niifus artis hi-
z1 koylerdekine gore cok yiiksek; kentlerde binde
26,81’ken, koylerde binde 4,21.

Gegtigimiz yirmi yil icinde gelismekte olan iil-
kelerde megakentlerin sayisinin artmasinin en
onemli nedeni is, barinma, saglik, egitim ve diger
temel gereksinimler konusunda yasanan yetersiz-
likler. Diinyanin en kalabalik kentleri listesinde,
gelismis tlke kentleri, yerlerini hizla gelismekte
olan iilkelerdeki biiyiik kentlere birakiyor. 1980 -
2000 yillart arasinda Lagos (Nijerya), Dhaka
(Banglades), Kahire (Misir), Tianjin (Cin), Hayda-
rabad ve Lahor (Hindistan) gibi kentler listede boy
gostermeye basladilar. 2010’da Lagos’un diinya-
nin en kalabalik ictincii kenti olacagi 6ngoriiliiyor.
Bununla birlikte Milano, Essen ve Londra gibi Av-
rupa kentleri en kalabalik 30 kent listesindeki yer-
lerini kaybederken, New York, Osaka, Paris,
2010’a geldigimizde listede bir hayli gerilemis ola-
cak. Geligmis tilke kentlerinden yalnizca Tokyo, bu
30 yil boyunca listenin en ist sirasindaki yerini ko-
rumay! basariyor. Aslinda, Londra disinda bu bii-
yiik kentlerin hicbirinin niifusunun azalmasi bek-
lenmiyor. Megakentler biiyimeye devam ediyor,
ancak gelismis ilkelerde kentlesme hizinda yasa-
nan genel yavaglamanin etkisiyle bu biiyiimenin hi-
z1 da diisiiyor. Buna karsilik Asya’da kentlesme
orani hizla artiyor ve bu da, megakentlerin de ay-
ni hizla biiyiimesine yol agiyor. Ornegin, Birlesmis

Milletler’in yaptigi Gngoriiye gore Mexico

City’nin niifusu 2000’de 30 milyona erise-
cekti. Ancak gercek sayi bunun oldukca al-
tinda kaldi. Benzer bicimde Rio de Janerio,

New York (15,9)
Sangay (11,4)
Mexico City (11,2)
Sao Paulo (10 )

Mexico City (18,1)
Bombay (18,1)

Sdo Paulo (17,8)
Sangay (17)

New York (16,6)
Lagos (13,4)

Los Angeles (13,1)
Kalkiita (12,9)
Buenos Aires (12,6)
Dhaka (12,3)

Karaci (11,8)

Yeni Delhi (11,7)
Cakarta (11)

Osaka (11)

Manila (10,9)
Beijing (10,8)

Rio de Janeiro (10,6)
Kahire (10,6)

Diinyanin En
Kalabalik Kentleri

Bombay (26,1)
Lagos (23,2)
Dhaka (21,1)

Sao Paulo (20,4)
Karaci (19,2)
Mexico City (19,2)
New York (17,4)
Cakarta (17,3)
Kalkiita (17,3)
Yeni Delhi (16,8)
Manila (14,8)
Sangay (14,6)

Los Angeles (14,1)
Buenos Aires (14,1)
Kahire (13,8)
Istanbul (12,5)
Beijing (12,3)

Rio de Janeiro (11,9)
Osaka (11,0)
Tianjin (10,7)
Haydarabad (10,5)
Bangkok (10,1)

Kalkiita, Kahire ve Seul gibi kentlerin nii-
fuslari da beklenenin altinda artis gosterir-
ken, Amman, Dar iis Selam, Lagos ve Na-
irobi kentlerde niifus artisi oldukga hizl.

Tiirkiye’nin niifusu 2005 Birlesmis Mil-
letler verilerine gore 73 milyon. Bu sayinin
2050’de 101 milyona ¢ikacagi 6ngoriili-
yor. 2000’de yapilan genel niifus sayimina
gore Tiirkiye’nin en kalabalik kenti, 10
milyonu bulan niifusuyla istanbul. Bu haliy-
le bir megakent olmaya hak kazanan istan-
bul’un niifusunun, 2015’te 12,5 milyonu
bulacag ve en kalabalik 30 kent listesinde-
ki yerini alacagi soyleniyor.

Elif Yilmaz
Cohen J.E., “Human Populaton: The Next Half Century”,
Science, 14 Kasim 2003
http://www.unfpa.org/swp/2005/images/e_indica-
tor2.pdf
http://www.unfpa.org/swp/2001/english/tables.html
http://www.die.gov.tr/nufus_sayimi/2000Nufus_Ke-
sinl.htm
www.unchs.org/Istanbul+5/10-11.pdf
http://www.unhabitat.org/istanbul+5/bg10.htm
www.emagazine.com/view/?2849



NASIL DOGDULAR?

Giinlimiizde insanlarin biyiik bir kismi kent-
lerde yasiyor. Cok degil, bundan yaklasik elli yil
once diinya nifusunun kentlerde yasayan kismi
yalnizca % 30’lardaydi. 1980’lerden baslayarak
gliniimiize degin gelen siirecte kentlere yonelim
artti. Bugiin artik diinya niifusunun % 60’1 kent-
lerde yasiyor. 2000 yilindan giiniimiize gecen za-
manda, diinya lizerinde 400’den fazla kentin nii-
fusunun bir milyonu gectigi sdyleniyor. Bu da, en-
diistri devrimi sonrasinda ortaya cikan modern
biiyiik sehirler kavramini ¢ok daha ileri gotiiren
bir olguya doniisiiyor. Artik metropol dedigimiz
biiyiik sehirler, yerlerini megakentlere birakiyor.

insanin yerlesik yasama gectigi neolitik cag-
dan, endiistri devriminin baslangicina kadar ge-
cen siirede, yani ilk kentlerden modern kentlerin
ortaya cikisina kadar insanlarin yerlesim aligkan-
liklari cok da degismemisti. Antik diinyanin ya da
ortacagin biiyiik kentleri elbette vardi. Sozgelimi
Antik Yunan’da Atina, sonrasinda Roma impara-
torlugu’nun baskenti olarak Roma kenti, donem-
lerinin kalabalik ve bdlgeye hakim megakentleri
olma ozelliklerini tasiyorlardi. Bugiin, megakent
tanimlarinin en géze carpan yanlarindan biri kent-
lerin niifusuyla ilgili. 1 milyon insan sinirin1 gecen
ilk kent olan Roma’nin ilk megakent kabul edil-
mesi normal. Bununla birlikte zamanla bu niifus
sinirinin 5 milyona, giiniimiizdeyse 10 milyona
ctkmis olmasi, kentte yasayan insan sayisindan
daha farkl olgiitler olmasi gerektigi fikrini dogu-
ruyor. Bu él¢iitlerin ne oldugunu daha iyi anlaya-
bilmek icin, kirsal niifusun neden kentlere goc et-
meye basladigini, kentte ne gibi degisimler gecir-
digini incelemek lazim.

Neolitik cagla baslayan donemde, insanlar
topraga bagli yasamak zorunda olduklarindan gé-
cer hayati ve avciligr terketmis, yerlesik yasama
ge¢mislerdi. Neolitik cag, toplumsal isbirliginin ve
tarima dayali tiretim bicimlerinin ortaya cikip ge-
listigi donemdir. Yerlesik yasam kisa siirede kent-
lerin ortaya cikmasina neden olduysa da, giini-
miizdeki anlamiyla biiyiik kentlerin olusmasi bek-
lenemezdi. Uretim tarima dayaniyor, bunun icin
de genis arazilere gereksinim duyuluyordu. Kent-
te yasayan insanlar agirlikli olarak yiyecek tiret-
meyen, toplumsal isholiimii icinde hizmete yone-
lik mesleklere yonelmis kisilerdi. Askerler, din
adamlari, politikacilar ya da zanaatkarlar, kentli
nifusunu olusturan temel unsurlardi. Bu kentli
profilinin yiizyillar icinde cokca degistigini soyle-
yemeyiz. Giinlimiiz megakentlerinin ortaya cikisi-
nin temellerini sanayi devriminde aramak gerek.
Sanayi devrimi, kentlerin goriintistinii kokiinden
degistiren dinamikler baslatmisti. Yeni fabrikalar
kuruluyor ve bu fabrikalarda calisacak yeni insan-
lara gerek duyuluyordu. Yeni bir yasam umuduy-
la kente gociin ilk ornekleri, bu dénemde goriil-
meye basliyordu.

Kentlerin biiylimesinde en 6nemli etken, sana-
yilesmeyle gelen yapilardi; bununla birlikte kentin
biiyiimesine dogrudan etki eden iki bulus vardi:
asansor ve otomobil. Asansorler kentin yiikselme-
sini saglamislardi. Binalarda celik kiris ve kolon-
larin kullanilmaya baslamasiyla kentlerde ilk gok-
delenler goriilmeye basliyordu. Asansérler, yalniz-
ca merdivenle ¢ikilamayacak kadar yiiksek binala-

rin yapilmasini saglayarak kent icindeki arazi kul-
lamimi aliskanliklarini da degistiriyordu. Kentler
bir cekim merkezi olarak disaridan go¢ almaya
devam ettigi siirece, dikey gelisme ne olciide olur-
sa olsun yatay genislemeden de kaginmak miim-
kiin degildi. Bir merkezin cevresinde genisleyen
kentlerde yasayanlar icin, ulasim en onemli so-
runlardan biriydi. Bir isci sabah isine, aksam evi-
ne ulagsmak istediginde eskiden oldugu gibi yiiri-
yerek gitmekte zorlaniyordu. Otomobillerin ve
toplu tagima araclarinin bu donemde gelismesi,
kentin genisleyebilmesine de olanak saglad. ilk
otomobillerde, aracin calismasini saglamak icin
motor kaputunun oniindeki bir delige sokularak
cevrilen bir levye bulunurdu ve bunu kullanmak
icin kol giiciine gerek vardi. Sonradan bir mars
motoru eklendi ve otomobilin icinde kontak anah-
tari cevrilerek calistinilabilen otomobiller piyasaya
siiriildii. Bu gelisme, kadinlarin da otomobil kul-
lanabilir hale gelmesine yardimci oluyordu. Bu
buluslar, ilk basta yalnizca bir ayrinti, kentsel ge-
lisimle ilgisiz gibi goriinse de, aslinda kentlerin
megakente doniismesinin temelinde yatan gelis-
melerdi. Uretim iliskileri kenti 6n plana ikarir-
ken, kent de kendi degerlerini yaratiyordu.

MO 400’li yillarda Atina, 300 bin niifusuyla
doneminin en biiyiik kentiydi. 1 milyon kisi siniri-
ni gecen ilk kentse Roma olmustu. MS 5 yilinda
Roma imparatorlugu gorkemli bir bicimde diinya-
ya hakimken, kent milyonluk niifusuyla diinyanin
baskentiymis gibi gururlaniyordu. O dénemde
diinya niifusunun 170 milyon oldugunu animsar-
sak Roma’nin, doneminin megakenti olmayi ha-
kettigini soyleyebiliriz. Bati Roma imparatorlu-
gu’nun yikilmasinin ardindan kent niifusu diismiis
ve hicbir kent yiizyillarca bu niifusa ulasamamisti.
izleyen yiizyillarda 1 milyon sinirini asan ilk kent
Beijing (Pekin) oldu. Bunu kisa siire sonra New
York ve Londra izledi. Bu kentlerin sonralari yak-
lastk her 50 yilda bir niifuslarini ikiye katladikla-
rini goriiyoruz. Yine de o yillarda kent yasaminin
cok yaygin olmadigini sdyleyebiliriz. 1800’lerde
diinyada kentlerde yasayan niifus, toplam niifu-
sun yalnizca yiizde ikisi olusturuyordu.

—

Megakent tanimini yaparken, kentte yasayan
insan sayisindan daha fazlasina vurgu yapmamiz
gerekiyor. Niifus yogunlugu, megakent olma agi-
sindan bir olciit. Son yillarda yapilan tanimlardan
biri, kilometrekareye 2000 kisiden fazla kisinin
diistiigii, 10 milyon niifuslu kentleri megakent
olarak adlandiriyor. Kimi tanimlara goreyse me-
gakent yalnizca merkezdeki kentsel alani kapsa-
makla kalmayip, banliyleri, uydukentleri hatta
kentin kirsal kesimlerini de icine alan bir olusum.
Hatta birden fazla kentsel alan, zamanla birlese-
rek de bir megakent meydana getirebiliyor.

1950’lerin basinda diinyada 10 milyon niifu-
su asan tek kent New York’tu. 1985 yilinda bu ra-
kam 9’a, 2000°de 19’a ulasti. Giiniimiizde en ka-
labalik megakent olarak Japonya’daki “Biiyiik
Tokyo Bolgesi” gosteriliyor. Tokyo, Yokohama,
Kawasaki, Chiba, Kanagawa ve Saitama bolgeleri-
ni icine alan megakentin 5200 kilometrekarelik
bir araziyi kapsadigi ve 2015 yili tahminlerine go-
re yaklasik 36,5 milyonluk niifusuyla diinyanin en
kalabalik megakenti oldugu soyleniyor.

Birlesmis Milletler’in tahminlerine gore
2005’ten sonra yeni megakentlerin ortaya ¢ikis
hizinda bir yavaslama olacak. Bununla birlikte,
diinya niifusunun biiyiik kentlere go¢ etmesinin
bitmesi beklenmiyor. Ustelik kentlerin kiireselles-
mesiyle megakentler yalnizca kendi (ilkelerinin
kirsal alanlarindan degil, diinyanin her yerinden
goc alir hale geliyor. Giiniimiiz megakentleinde
yabanc iscilere, hatta yabancilarin kaldigi mahal-
lelere herkes alisik. Biitiin bunlarin yaninda ken-
tin biiyiimesiyle sorunlarin biiyiidiigii de bir bas-
ka gercek. Artik kentlerde alisildik ¢oziimler ye-
tersiz kaliyor.

Megakentler, yeni degilse de degismekte olan
bir yasam tarzini beraberinde getiriyor. Diinya
kirsal yasamdan hizla uzaklasirken, megakentlere
6zgui yeni bir yasam tarzi beliriyor. Gelecegin diin-
yasini da bu yeni yasam bicimi belirleyecek gibi
goriindyor.

Gokhan Tok

Kaynaklar:
http://yaleglobal.yale.edu/display.article?id=4573
http://www-dcrp.ced.berkeley.edu/bpj/pdf/12-Castells.html
http://en.wikipedia.org/wiki/Megacity
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BIR “DOGU BASKENTI": TOKYO

Japonya, adalardan olusan bir iilke. Bu
adalarin ortasindaki bir korfez kiyisinda da
baskent Tokyo bulunuyor. Bolgedeki izu ve
Ogasawara Adalari, birkac kiiciik Pasifik ada-
si ve Japonya’nin en 6nemli adalarindan biri
olan Honsu’yu da icine alan Tokyo, bir mega-
kent. 2003 sayimlarina gore niifusunun yak-
lasik 35 milyon oldugu saptanmis ve bu sayi-
nin 2015’te yaklastk 36,5 milyon olmasi
bekleniyor.

Tokyo’nun bir kent olarak gecmisi 400
yil oncesine dayaniyor. Bu kent, 16. yiizyilda
bir “kale kentti” ve Edo (Japonca “hali¢” an-
lamina geliyor) olarak aniliyordu. Bu donem-
de Tokugawa Sogunlugu’nun yonetiminde
olan kent, zamanla biiytiytip gelisti. 18. yiiz-
yilda niifusu 1 milyon oldu. 1868’de Sogun-
luga son verilip “Meici Restorasyonu” deni-
len ve imparatorlugun yeniden kurulmasini
hedefleyen yonetim degisiklikleriyle birlikte
lilkenin bagkenti Kyoto’dan Edo’ya tasindi.
Bu yenilenme sirasinda Edo’nun adi, “dogu
baskenti” anlamina gelen Tokyo olarak de-
gistirildi. Meici donemi, Japonya’nin hizli bir
sekilde bati kiiltiiriinii 6ziimsemeye bagsladig
bir donem oldu. Binalar, yollar, telefon, tren,
yasami kolaylastirmak iizere Japonlarin diin-
yasina girdi. Kent, ayni zamanda bir ticaret
ve finans merkezi haline de geldi. 1900’lerin
basinda kentte calisan insan sayisi artti, egi-
timde ilerlemeler kaydedildi ve daha fazla sayi-
da kiz, yiksek dgretim olanagini yakalamaya bas-
ladi. Bu hizla gelisen kent, ne yazik ki 1923’teki
Biiyiik Kanto Depremi’nde cok zarar gordii. Yakla-
stk 300.000 ev yikildi ve 140.000 insan kayboldu
ya da yasamin yitirdi. Depremden sonra kentin ye-
niden yapilanmasi icin bir plan yapildi. Ancak ma-
liyet yiiksekligi nedeniyle planin kiiciik bir boltimti
gerceklestirildi. Depremin ardindan bir gelisme do-
nemi daha yasandi. Bu donem icinde ilk “metro”
hatti agildi, Haneda’daki Tokyo Havalimani tamam-
landi ve Tokyo Limani acildi. 1935’te kentte yakla-
stk 6,5 milyon insan yasiyordu. Ancak Il. Diinya Sa-
vagl sirasinda kent 102 kez bombalandi ve ¢ok bii-
yiik zarar gordii. Savas bittigindeyse kentin niifusu
yaklasik 3,5 milyona diismiisti. 1950’ler, yeni bir
iyilesme ve biiyiime doneminin baslangici oldu. Te-
levizyon yayinciliginin baslamasi, Japonya’nin Bir-
lesmis Milletler’e iiye olmasimi hizl bir ekonomik
gelisme donemi izledi. Teknolojik yeniliklerin art
arda geceklesmesine bagl olarak da, insanlarin
glinliik yasamlari da degisti. 1960’larn ilk yillarin-
da kentte 10 milyon insan yasiyordu. Kentin grafi-
ginin giderek yiikselmesine bagl olarak, 1964 yili-
nin Olimpiyat Oyunlari Tokyo’da yapildi. Yine bu ta-
rihte “shinkansen” adi verilen hizl trenler devreye
sokuldu ve Metropolitan Otoyolu agildi. Tiim bu ge-
lismeler, Tokyo’nun bugiinkii refah durumuna ka-
vusmasinin temellerini olusturdu. 1980’lerdeyse
uluslararasi agilim ve bilgi toplumu olma yolunda
tiim diinyada gerceklesen gelismeler nedeniyle bii-
yiik boyutlu ekonomik ilerlemeler kaydedildi. So-
nug olarak Tokyo, diinyanin en biiyiik kentlerinden
biri haline geldi. Teknoloji, bilgi, kiiltiir ve modada
oncili olmanin yaninda, kamu givenligini saglama
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bakimindan da iyi bir noktaya ulasti.

Giinlimiizde Tokyo, diinyanin en kapsamli eko-
nomilerinden birine sahip. Diinyanin en biiyiik ya-
tinm bankalari, sigorta sirketleri bu uluslararasi fi-
nans merkezinde bulunuyor. Tokyo, ayni zamanda
iilkenin politika, egitim ve kiiltiir merkezi. Univer-
siteler, kolejler, miizeler, tiyatrolar, alisveris ve eg-
lence merkezleri de var. Tokyo, soziinii ettigimiz
bu ozellikleri nedeniyle siirekli olarak Japonya’nin
diger boliimlerinden ve baska iilkelerden insan ce-
kiyor. Son yillarda Japonya’da ve diinyada bilginin
kiiresellesmesine verilen 6nemin artmasiyla kent,
daha cok dikkat cekmeye basladi. Tokyo’nun yGne-
timinden “Tokyo Metropolitan Yonetimi” adi veri-
len merkez sorumlu. Bu merkezin, Tokyo’nun kent-
sel acidan yenilenmesine, var olan durumun iyiles-
tirilmesine ve sorunlarin ¢oziimiine yonelik planla-
rn var. Yonetim, kent gelisimini ve yenilenmesini
saglamanin amaclandigi ¢cok sayida projenin de sa-
hibi aym zamanda. Bu projelerin kapsaminda gii-
venli acik alanlarin diizenlenmesi, bolgesel gereksi-
nimlere uygun planlar gelistirilmesi, evlerin iyilesti-
rilmesi, ¢cocuklarin daha saghkh kosullarda yetisti-
rilmesi amaciyla cevre kosullarini gelistirmek, yeni
cocuk bakim merkezleri kurmak, yayalarin yasami-
ni kolaylastirmak ve kenti ilgilendiren cevre sorun-
larina ¢oziim tiretmek gibi isler yer aliyor. Ornegin,
Tokyo’da hava kirliligini onlemek amaciyla oncelik-
le dizel yakit kullanilan ulasim araglarinin yaydigi
egzos dumanlarini azaltmak iizere, birtakim yeni
diizenlemeler yapildi ve bunlar uygulamaya konul-
du. Tokyo’nun, kendi payina diistiigii kadariyla bir
¢6ziim liretme cabasinda oldugu bir konu da, kiire-
sel isinmaya olan katkisini azaltmakla ilgili. Tokyo,
bu sorunla baglantili olarak “kentin isinmasi” ya

da bilimsel anlatimiyla “kent 1s1 adasi” olgu-
suyla karsi karsiya. Genellikle biiyiik kentler-
de ortaya cikan bu durum, kentin cevresine
gore daha yiiksek bir sicakliga sahip oldugu
anlamina geliyor.

Tokyo’da ulasim, agirlikli olarak rayl sis-
temle gerceklestiriliyor. Diinyanin en genis
yeralti ve yeriistii rayl sistem agi burada bu-
lunuyor. Tokyo’daki rayli sistemlerin bir kis-
mi devlete, bir kismi da ozel sirketlere ait.
Tren ve metro hatlari, birbirini tamamlaya-
cak sekilde diizenlenmis. Banliyé trenleri,
pek cok hatta dogrudan metro hatlarina ge-
cebiliyor. Tokyo’da giinde 20 milyon insanin
70 tren hattini kullanarak 1000 istasyondan
gectigi tahmin ediliyor. Shinjuku ve Tokyo is-
tasyonlari gibi bazi cok biiyiik istasyonlar,
birka¢ kilometre uzunlugunda olup cok yo-
gun bicimde kullaniliyorlar. Diinyanin en bii-
yik rayh sistem sirketi olan Japan Railway
East ve Shinkansen hizli trenleri Tokyo’nun
en biiyik ray agini olusturuyor. Tasimacili-
gin onemli bir parcasi da otobiisler. Tok-
yo’da “ku” adi verilen 23 “mintika” var.
Devlet, bu 23 mintikanin her birine otobiis
isletiyor, 6zel sirketlerse bunlardan farkl
hatlarda calisiyorlar. Tren ya da metro istas-
yonlarindan uzak olan yerler icin otobiis kul-
lanimi zorunlu. Bunlarin disinda ulagimla ilis-
kili bir bagka konu da, kentte yogun bir tra-
fik sikisikligi sorunu olmasi. Bu sorunu ¢oz-
mek amaciyla su anda isleyen yollari gelistirmeyi
ve cevre yollari yapmay tasarliyorlar. Trafik sorun-
larina ¢oziim bulmak lizere “Smooth Tokyo 21”
adinda bir proje planlamislar. Trafik konusunda
“daha diizgiin bir Tokyo’yu” diisleyen bu proje
kapsaminda, trafik sikisikligindaki pay: diisiintile-
rek, yasa disi park etmeyi azaltmay: hedefleyen bir
de kampanya baglatiimis.

Kiiltiirlin yasami zenginlestirdigi diisiincesine
dayanarak Tokyo’nun bir “yaraticilik merkezi” ha-
line gelmesi hedefleniyor. Gercekten de Tokyo, sa-
nat ve kiiltiir alaninda cok sayida etkinlige ev sa-
hipligi yapiyor. Tokyo yonetimi turizm konusunu da
glindemine almis. Tokyo’ya gelen turist sayisini
atirmayi planliyorlar. Bu amacla Tokyo’ya gelen tu-
rist sayisini artirmayi hedefleyen bir plan hazirlan-
mis. Bu plana gore, oncelikli olarak Tokyo’nun ilgi
cekici yanlarini diinyaya tanitmayi, turistik kaynak-
lani gelistirmeyi ve turistlere seyahat kolayligi sag-
lamay1 hedefliyorlar.

Tokyo, Asian Network of Major Cities 21 (As-
ya’nin Biiyiik Kentleri Ag-21) adh bir uluslararasi
ada da liye. Bu agin amaci, birtakim ortak projeler
yiiriitmek ve bu projelerin sonuglarini, Asya bélge-
sinin gelisimi ve refahinin artinlmasi amaciyla kul-
lanmak. Bu amacla yapilan calismalar, bu isbirligi-
ne katilmis kentleri ilgilendiren yeni teknolojilerin
gelistirilmesi, cevresel dlciimlerin yapilmasi ve sa-
nayinin desteklenmesi, egitim, kriz yonetimi, saghk
gibi konulari kapsiyor.

Zuhal Ozer

Kaynaklar:
http://www.metro.tokyo.jp/ENGLISH/PROFILE/index.htm
http://www.kotsu.metro.tokyo.jp/foreign_map/imgs/eng-
lish_map.gif
http://www.megacitiesproject.org/network/tokyo.asp



MENTL BOMBAY

Kiiciik adaciklarin siisledigi genis bir liman, si-
cak ve nemli bir iklim, insani derinden etkileyen
bir doga giizelligi, muson yagmurlari, hindistance-
vizi ve mango agaclari. i§te, Bombay! Hindistan’da
Maharashtra eyaletinin kent merkezi ve ayni za-
manda diinyanin en kalabalik kentlerinden biri.
Bombay’in niifusu, 2003 sayimlarina gore yakla-
stk 17 milyon. 2015’te bu sayinin yaklasik 26 mil-
yon olmasi bekleniyor.

Diinyanin en giizel, en ilging, insani en heye-
canlandiran iilkelerinden biri Hindistan. Ancak bu
lilkenin bazi kentleri var ki, bunlarin yeri bambas-
ka. Bombay da bu kentlerden biri. Dogal giizellik-
leri, kalabaligi, yoksullukla zenginligin zithgiyla
beslenen “renkliligi”, iilkenin en onemli is ve pa-
ra merkezi olmasi, Bombay’a cok farkh tatlar ka-
tiyor. Tiim bunlara Hindistan’in sinema, sanat ve
moda merkezi olmasini da eklersek, soziinii ettigi-
miz bu tat daha da artiyor. Ulkenin diger kentleri-
ne gore yasam standartlarinin daha yiiksek olma-
s, buraya hem Hindistan’dan hem de Asya’nin di-
der lilkelerinden cok sayida insanin go¢ etmesine
neden oluyor. Kent, farkl topluluklarin ve kiilttir-
lerin cesitliligini yansitiyor. insanlarin Bombay’a
gelmelerinin temel nedeni, daha kolay para kazan-
mak. Para kazanmanin binbir yolunu burada gor-
mek miimkiin; caddelerde yiyecek, calinti ciizdan
ya da kullanilmis takma dis satanlardan, yilanlariy-
la dolasan dilencilere kadar cesit cesit saticlya
rastlayabilirsiniz. Bombay, aslinda kentin eski adi
ve “Bom Bahia” sozciiklerinden geliyor. Anlami
“iyi korfez”. 1995 yilinda kentin adi Mumbai ola-
rak degistirildi. Mumbai adi, Hindu tanricasi Mum-
badevi’den gelen Mumba sozctigiiyle, “aai” (anne)
sozciiglinden tiiretilmis. Ancak yine de kent, bati-
da daha cok eski adiyla anilyor.

Bombay, Hindistan’da Umman Denizi kiyisinda
yedi ada iizerinde kurulmus bir kent. Ge¢misi, tari-
honcesi donemlere dek uzaniyor. Ancak kentin bi-
linen ilk sakinleri, balikcilikla gecindikleri bilinen
ve yerli bir halk olan Koliler. Bombay ve cevresi-
nin, MO 1000 yillarinda Hindistan’in Misir ve
iran’la olan deniz ticaretinin merkezi oldugu bilini-
yor. 17. yiizyilda kent, bir Portekiz kolonisi haline
gelmis. O donemden kalma limanlar bugiin hala
var. Ardindan Biiyiik Britanya’nin eline gecmis.
Kentte bulunan cok sayida tekstil imalathanesi,
1800’lerin ortalarinda binlerce Hindistan vatanda-
sini buraya cekmis. Giiniimiizde artik bu imalatha-
neler, yerlerini daha teknolojik tiretim merkezleri-
ne birakmis olsalar da, ge¢miste bulunduklar bol-
ge hala eski ozelliklerini koruyor. Bu bolgede, ko-
loni zamanindan kalma eski yapilari ve Biiyiik Bri-
tanya’nin Hindistan’da yiikselip inen grafiginin izle-
rini gormek cok kolay. Kent, son elli yildir inanil-
maz bir hizla biiyiiyor. Kentin cekirdek boliimiinii
olusturan kisma “Ada Kent” diyorlar ve bu bdlge-
de Hindistan’in en pahali ev ve arazileri bulunuyor.

Bombay, 1940’lardan beri siirekli biiyiiyor ve
hizh biiyiiyen tiim kentlerde oldugu gibi birtakim
sikintilari var. Asir niifus artisi ve yoksulluk, en
ciddi sorunlardan biri. Bu da saglik, issizlik, evsiz-
lik ve egitim sorunlarini beraberinde getiriyor.
Kentte yogun bir konut sikintisi yasaniyor. Yapilar,
ozel kisilere ait. Devletin yaptirdigi isci evleri de
var. Ancak kentte asiri niifus artigini onlemek

amaciyla yeni sanayi ve ticaret kuruluglarina izin
verilmiyor. Baslangicta da belirttigimiz gibi, Bom-
bay zitliklari bir arada barindiran bir kent. Bunun
bir 6rnegi kentin, bir yandan evsiz insanlarla do-
lup tasarken bir yandan da iilkenin, hatta bir an-
lamda diinyanin en pahali evlerine sahip olmasi.
Hizli sanayilesmeye bagli olarak kentin cesitli bo-
liimlerinde gecekondu sorunlar var. Gecekondu-
lar, gokdelenler, eski resmi yapilarin birlikteligi
kente cok farkl bir kimlik katiyor. Bir baska zitlik-
lar bilesimi de kentte enerji kullanimiyla ilgili.
Bombay’in ¢ogu béliimlerinde hayvansal yakit kul-
lanilirken, Hindistan Atom Enerjisi Komisyonu’nun
niikleer reaktorleri de bulunuyor. Cok sayida fab-
rika, yogun trafik ve cevredeki petrol.aritma tesis-
leri, hava ve su kirliligini artiran bir tehlike. Ayri-
ca kentte AIDS, verem, kronik solunum bozukluk-
lan, sitma ve cicek gibi hastaliklara yaygin olarak
rastlaniyor.

Bombay’da ise gitmek icin bir saat harcamak,
son derece siradan bir durum. Ulagim sistemi gelis-
mis olmasina karsin, yeterli degil. Elektrikli trenler
ve belediye otobiisleri, baslica ulagim araglari. Tren-
ler her giin yiizbinlerce yolcu tasiyorlar. Bunun di-
sinda denizde hoverkraftlar ve feribotlar, karaday-
sa taksiler kullanilabiliyor. Banliyolerdeyse bunlara
ek olarak “riksa” adi verilen ve taksiye benzer, Hin-
distan’a 6zgii daha kiiciik tasima araclari calistyor.

Kentte biri i¢ ve digeri dis hatlar icin kullanilan iki
havaalani var. ikinci bir uluslararasi havaalaninin
yapilmasi da planlanmakta. Hindistan’in en 6nemli
limanlarindan bir olan Bombay Limanr’ysa, dis tica-
retin en 6nemli noktalarindan biri.

Bombay, iilkenin en onemli kiiltiir ve eglence
merkezi. Kentte cok sayida miize, kiitiiphane, ti-
yatro, sinema, kiiltiir ve sanat merkezi bulunuyor.
Ayrica Bombay, “Bollywood” olarak adlandirilan
Hint sinema sanayiinin de merkezi. Hindistan’da
sinemaciligin temelleri, 1930’lu yillarda Bom-
bay’da atilmis ve buradaki sinema sanayii, zaman
icinde diinyanin en biiyiik sinema imparatorlukla-
rindan biri haline gelmis (yilda yaklasik 900 film-
le). Romantik, bol sarkili, dansli, bolca siddet ve
melodram ornegi iceren, kahramanlari neredeyse
birer ilaha doniistiiriilmiis olan, parlak, zengin ya-
samlarin anlatildigi tipik Hint filmleri, hep bu sa-
nayiin elinden geciyor. Piyasa filmleri olarak ad-
landirilabilecek bu filmlerin disinda, sayilari cok
daha az olmakla birlikte sanatsal degeri yiiksek
filmler de cekiliyor. Kent, bunun yanisira cikarilan
cok sayida gazete, yine cok sayidaki televizyon ve
radyo istasyonuyla 6nemli bir basin yayin merkezi.

Zuhal Ozer
LEEETS
http://theory.tifr.res.in/bombay/history/
http://en.wikipedia.org/wiki/BombayHistory
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PLANLAMADA YENI EGILIMLER

Megakentlerde hizla artan
niifusa karsilik toprak sikintisi-
nin yasanmasi, planlamada yeni
egilimleri zorunlu kiliyor. Mi-
marlar, ozellikle Asya iilkelerin-
de yasanan bu sikintiyr gider-
mek lizere “ideal megakent ko-
nutu” arayisi icindeler. ideal
megakent konutlarinin, yiizol-
¢iim olarak az yer kaplamasi
¢ok dnemli. Bunun icin de sehir-
lerin yanlara degil, yukarilara
dogru genislemeleri gerekiyor.
Bu yiizden, 15, 30, 55 derken
neredeyse 200 kath binalardan
sozediliyor artik. Aslinda bu ya-
pilara bina demek cok giic. Ciin-
kii bunlar, iclerinde okul, isyeri,
ev, alisveris merkezi, yesil alan,
sinema, park yeri gibi, bir kent-
te olmasi gereken her seyi ba-
rindan, o6zel giivenlik sistemle-
riyle de yasami daha giivenli ha-
le getiren farkh ozelliklere sa-
hip yapilar. Giizel bir de adlar
var: “gokytizii kentleri”

Bu kadar gelismis ve yapimi zor projelerin en
onemli varolus nedeni elbette toprak sikintisi. Bu
stkinti o kadar yiiksek boyutlarda ki, artik agacla-
rin kesilerek ormanlarin yok edilmesi ya da deniz-
lerin doldurulmasi bile sonu¢ vermiyor. Kaldi ki,
her iki toprak eldesi yontemi de diinyamiza getir-
digi olumsuzluklar nedeniyle istenmeyen ¢oziim-
ler. Ornegin niifus yogunlugunun cok oldugu
Hong Kong ve Tokyo’da, kentin genisleyebilecegi
kara uzantisi olmadigindan, care, denizin doldu-
rulmasiyla toprak eldesinde bulunmus. Ancak bu
durumdan cevredeki deniz ekolojisi cok olumsuz
etkilenmis. Hong Kong’da ¢ok sayida mercan top-
lulugunun yok olmasi ve pembe yunuslarin yasa-
minin tehlikeye girmesi sézkonusuyken, Tokyo’da
bir zamanlar oldukca kérda olan balikgilik sanayii-
nin gelismesi durmus. Diinya ormanlarininsa, yol
yapimi, konut, is merkezi ya da tarim alani agma
ve madencilik gibi nedenlerle yok edildigi, uzun

zamandir bilinen bir gercek. Bu amaclarla yalniz-
ca 1980 - 1990 yillan arasinda diinya ormanla-
rinin % 2’si yok edilmis. Bu, kabaca Misir'in yii-
z6lclimii kadar orman alani anlamina geliyor. Or-

mansizlasmanin diinyamiza verdi-
gi zararlar medyada neredeyse
her giin yer buluyor.

Durum boyle olunca mega-
kentler icin yeni planlamalar yap-
mak bir gereklilik halini aliyor.
Neyin nasil yapilmasi gerektigine
iliskin kesin planlar bulunmadi-
gindan, ozel sorunlara ozel ¢6-
ziimler liretmek gerekiyor. Giinii-
miiz megakentlerinin ¢ogu is, ti-
caret ve endiistri bolgeleri, alisve-
ris merkezleri, sehir merkezinde
ve disinda yer alan konut bélgele-
ri, alt sinif ya da azinlik mahalle-
leri gibi kesimlerden olusuyor.
Olusturulacak yeni kentlerin de
tim bunlan icermesi gerekiyor.
Ayrica, bu kentlerin kendi kendi-
lerine yetebilmesi, Ornedin yag-
mur suyunun depolanarak cesitli
yerlerde kullaniimasi, kendi ener-
jisini kendisinin lretmesi amacla-
niyor. Diger toplum gereksinimle-
rinin liretim ve dagitiminda da
yiiksek verim hedefleniyor. Ve tiim
bunlarin en az diizeyde alan kullanimiyla gercek-
lestirilmesi planlaniyor.

Bu tasarimlarin, motorlu araglarin kullanimini
da azaltma gibi bir yarari da var. Ciinkii, birka¢
Asya iilkesinde gosterildigi gibi, ozel araclarin
kullanimi yalnizca gelir diizeyiyle ilintili degil.
Kent cografyasi ve toplu tasimacilik sistemlerinin
etkinligi de ozel tasit kullanma oranini etkiliyor.
Ornegin, Hong Kong sakinlerinin % 50’si tren is-
tasyonlarina en ¢ok 500 metre uzaklikta ikamet
ediyor. Demiryollarini kullananlarin % 69’u, bu is-
tasyonlarla evleri arasindaki mesafeyi yiiriiyerek
katediyorlar. Singapur’daysa mahalleler insanlar
yiiriimeye ya da bisiklete binmeye tesvik etmek
lizere tasarlanmis.

Meltem Yenal Coskun

Kaynaklar:

http://mc2000.arch.hku.hk/Megacities2000.pdf

http://www.takenaka.co.jp/takenaka_e/super-
high/2skycity/skycity.htm

YARALAR KANADIGINDA...

Megakentlerin ilk goze carpan ortak ozelligi,
kalabalik niifuslari. Kalabalik bir niifus, hem karsi-
lanacak gereksinimlerin cesitlenmesi hem de bu ge-
reksinimler icin talebin artmasi anlamina geliyor.
Saglik sektorii de, megakentlerde biiyiik bir hizla
artan talep karsisinda, sirtina en agir yiikii alan hiz-
met alanlarindan biri.

Amerikan Ulusal Uzun Yasam Merkezi ve New
York Universitesi Wagner Fakiiltesi’nin ortaklasa
yiiriittiigli Diinya Kentleri Projesi (WCP) kapsamin-
da, Londra, Tokyo, New York ve Paris’in saglik sis-
temleri ve saglik hizmetlerinin altyapilar inceleni-
yor. Cesitli degiskenler bakimindan birbirleriyle
karsilastirilan bu 4 megakentin secilme nedeni, her
bakimdan diizgiin birer megakent modeli sergile-
meleri ve gelismekte olan tilkelerde bulunan mega-
kentler ya da gelecegin megakentleri iizerinde, ha-

BiLIMTEKNIK Il 0cak 2006

fife alinamayacak etkilerinin bulunmasi. Bu mega-
kentlerin gelisim basamaklar ve karsilastiklar so-
runlarin masaya yatirilmasi, gelecegin megakentle-
ri icin degerli “dersler” niteliginde.

Saglik sistemlerini degerlendiren calismalar
kapsaminda, oncelikli olarak incelenen degiskenler
saglik egitim ve uygulama kurumlarinin sayisi, egi-
tim ve uygulama kosullarinin kalitesi, teknolojik
olanaklar, hastane ve diger saglik kurumlarinin ya-
tak kapasiteleri, buralarda gorev yapan ve egitim
goren kisi sayisi ile saglik personelinin uzmanhk
alanlarinin dagilim dengesi. Ancak bir megakent
s6z konusu oldugunda, is bu kadarla bitmiyor.
Kentsel gelisimin her asamasinda gerekli saglik ted-
birlerinin diizgiin sekilde uygulanmasindan sorumlu
olan saglik sektoriine, hizl bir kentsel gelisim mo-
deli icerisinde de ¢ok is diistiyor.

Bir megakentin, kalabalik niifusu ve cevre kent-
lere gore cok daha zengin olanaklariyla, cok daha
ileri teknolojiye sahip, cok daha fazla sayida dokto-
run ¢ok daha iyi kosullarda calistigi hastanelere sa-
hip olmasi son derece dogal. Ancak bir megakent,
ozellikle s6z konusu “saglik” oldugunda, civar kent-
lere de gerektigi zaman destek verebilecek bir alt-
yapiya sahip olmak zorunda. Bunun da Gtesinde,
kendi icindeki gocmen gruplara ve cesitli alt niifus
gruplarina esit kosullarda saglk hizmetleri saglaya-
bilmesi gerekiyor. Saglik sistemleri degerlendirilir-
ken, belirli azinlik gruplarin ve gelir seviyesi diistik
kesimin saglk hizmetlerine erisebilirligi goz oniin-
de tutuluyor. Megakentler, niifusun genel gelir se-
viyesi bakimindan diger kentlerden daha dengesiz
bir dagilima sahip olmalari ve ¢ok sayida etnik grup
barindirmalari nedeniyle, bu konuda zorlu bir sinav



MEGAKENTIN MEGARISKLERI

Megakentlerde yasamak, ayni za-
manda biiyiik risk altinda yasamak
anlamina geliyor. Bir kentte ne ka-
dar risk altinda oldugunuz, o kentin
yeryliziindeki cografi konumu, niifu-
su, planl yapilasip yapilasmadig,
afetlere karsi hazir olup olmadigi gi-
bi cesitli etkenlere bagh. Ancak, ge-
nel olarak degerlendirildiginde, bir
megakentin risklerinin de “mega”
oldugu soylenebilir.

istatistikler, gelisen diinyadaki
megakentlerin en azindan yarisinin,
ana deprem kusaklarina yakin ya da
tropik firtinalara acik bélgelerde ko-
numlandiklarini  gosteriyor. Gelis-
mekte olan iilkelerde, megakentler-
de yasayan insanlar, gelismis tilke-
lerdekine gore 150 kat daha yiiksek
risk altinda yasiyorlar. Yine, bir dogal afet ya da
benzeri bir risk alaninda, gelismekte olan iilkeler-
deki ekonomik kayiplar, gelismis tilkelerdekilere
gore 20 kat yiiksek. Gelismekte olan iilkelerdeki
megakentlerin plansiz ve carpik yapilasmasi, niifu-
sun belli bolgelerde yogunlasmasi, idari ve yonet-
sel mekanizmalarin gereksinimleri karsilayacak
ozellikleri tasimamasi gibi nedenlerle afet planla-
masi saglikli ve isleyisli yapilamiyor. Bunlar, gelis-
mekte olan lilkelerdeki ekonomik kayiplarin ve can
kayiplarinin yiiksek olmasinin ana nedenleri olarak
gosterilebilir.

Giiclii depremler, megakentlerde en ¢cok yikima
ve kayiba neden olan dogal afetlerdir. Depremlerin
yikici etkileri, kentlerin kuruldugu bélgenin jeolojik
yapisiyla dogrudan iliskilidir. Deprem riski ozellik-
le, tektonik plakalarin ist tste bindigi okyanus ve
bazi i¢ denizlerin kiyilarinda yiiksektir.Megakentle-
rin bircogunun okyanus kiyilarinda oldugu diistinti-
liirse, depremin megakentlerdeki en onemli risk
faktorli oldugu soylenebilir. Bir megakent icin,
deprem riskinden soz ederken, yalnizca binalarin
yikilacagini ve kayiplarin buna bagl olacagim dii-
siinmek yeterli olmaz. Biiyiik kentlerde, ozellikle
de megakentlerde, deprem sonucunda olusabile-
cek birtakim ikincil etkenler, daha yikici ve 6lim-

veriyorlar. Dogal ve sabit bir toplum barindirama-
yan megakentlerde sosyal biitiinliigiin saglanabil-
mesi, saglik konusunda dayanisma ve isbirliginin
tesvik edilmesi agisindan 6nemli. Tabii ki bu ucu-
rumlarin olusmasinda bir araya gelmis olan cesitli
kiiltirlerin etkisi de biiyiik. Ancak, dengenin sagla-
nabilmesinde, saglik sektdriine de gorev diistiyor.
Bir diger degerlendirme olciitii, saglik hizmetle-
rine yonelik sigorta sistemleri. Devlet ya da 6zel sir-
ket sigortalarinin niifusun farkh kesimlerini ne
oranda ve saglik hizmetlerini ne cesitlilikle kapsadi-
g1, saglik sistemlerinin verimliligini ciddi diizeyde
etkiliyor. Ozellikle de ¢ok pahali olmayan temel sag-
lik hizmetlerine erisim ve bu hizmetlerin sigorta
kapsamlarinda karsilanma oranlari, degerlendiril-
melerde biiyiik titizlikle ele aliniyor.
Megakentlerde yash niifusun ve niifus genelin-
de yasam siiresinin belirgin oranda yiiksek olusu,
sadlik hizmetlerinin ve sosyal hizmetlerin diizenlen-
mesi lizerinde etkili. Toplumda yash niifusun artigi,

ciil olabilir. Yangin, tsunami, yanardag patlamasi,
bulasici hastalik, cevre kirliligi ve buna bagh olarak
kisa ve uzun donemde 6liimciil etkileri olabilecek
endiistriyel kazalar da hesaba katmak gerekir.

Okyanuslardaki sicaklik ve hava hareketlerinde-
ki degisimlerden kaynaklanan kasirga ve firtinalar,
ozellikle tropikal ve alt tropikal bolgelerde bulunan
megakentlerin en biiylik sorunlarindan biri. Bu ka-
sirga ve firtinalarin etkileri, kiyilardaki megakent-
lerde ¢cok daha yikici boyutlara varabiliyor. Ciinkii
bunlarin sonucunda olusan dev dalgalar sel baskin-
larina ve daha biiyiik yikimlara neden olabiliyor. Yi-
ne bu firtinalar sirasinda olusan hortum, siddetli
yagislar, buz firtinalari ve yildirim diismeleri, bolge-
sel olarak biiyiik hasarlara yol acabiliyor.

Gorece daha diisiik can kayiplarina neden olan
sel baskinlari, yapilasmanin plansiz ve carpik oldu-
gu bolgelerde cok daha fazla hasar ve ekonomik
deger kayiplariyla sonuclanabiliyor.

Megakentler dogal afetlerin yani sira, teknolo-
jik risklere ve cevre felaketlerine de acik. Kentler
ilk kuruldugunda, cevre banliydlerde gelisen tehli-
keli madde sanayi alanlar, ozellikle plansiz biiyti-
yen megakentlerde zamanla yerlesim birimlerinin
arasinda kalabilirler. Dogal afetler ya da kazalar
sonucundaysa insan sagligi ve yasami icin 6nemli

kanser, kalp ve solunum yolu hastaliklari, seker ve
alerjiler gibi hastaliklarin goriilme sikigini da yiik-
seltiyor. ileri yaslarda hastalik ve sakatlik gibi du-
rumlarin engellenebilmesi icin, saglik egitimlerinin
gen¢ niifusu bilinclendirmeye yonelik iceriklerinin
de, bu amaca uygun olarak zenginlestirilmesi gere-
kiyor.

Her seyin 6tesinde, bir megakent, beklenmedik
durumlara karsi diger kentlerden cok daha fazla ha-
zir olmak zorunda. Dogal afetlerin yikicihig buralar-
da cok daha ciddi rakamlarla géze carpabilecegi gi-
bi, terdr olaylarinin (biyolojik teror de dahil) bura-
lari hedef olarak se¢me olasiligi da cok daha yiik-
sek. Bunlarin yaninda, megakentlerin turizm ve is
merkezi kimligi, salgin hastaliklar icin beklenmedik
davetiyeler cikarabiliyor. Ozellikle ucak yolculuklari
nedeniyle, diinyanin farkl yerlerinde yeniden basla-
yan ya da yeni ortaya cikan salgin hastaliklarin me-
gakent niifuslarini tehdit ettigi vakalar, gectigimiz
son 5 yil icinde sikca yasandi.

olciide tehlike olustururlar. Ge¢miste
bu tiir durumlarin yasandigr cok sayr-
da ornek vermek miimkiin. Bu kaza-
lardan biri, 27 Ocak 2002’de, Lo-
gos’ta (Nijerya) yasandi. Yerlesimin
yogun oldugu bir bolgedeki dinamit
deposunda meydana gelen bir patla-
mada 500’den fazla kisi yasamini
kaybetti. Simdiye kadar meydana ge-
len ve en ¢ok oliime neden olan kaza-
lardan biri de Hindistan’in Bhopal
kentinde yasandi. Bu olayda metiliso-
siyanat adli kimyasal madde tesisinde
meydana gelen kacak sonucu,
20.000 kisi yasamimi kaybetti,
200.000 kisi de yaralandi.
Megakentlerde, genellikle kitlesel
oliimlere yol acmayan, daha “gizli”
birtakim risk faktorleri de var. Trafik
kazalari, hava kirliligi, sicak dalgalari, elektroman-
yetik 1simim, bunlardan birkaci. Tasitlarin egzosla-
rindan ¢ikan, 1sitmada ve sanayide kullanilan yakit-
larin ve kimyasal maddelerin neden oldugu hava
kirliligi yaninda, elektronik aygitlarin yogun bicim-
de kullanilmasindan dogan elektromanyetik kirlilik
gibi etkenler, genellikle uzun donemde etkisini
gosteriyor.

Megakentlerin, yalnizca insanlar icin risk tasidi-
g soylemek dogru olmaz. Megakentlerin neden
oldugu hava kirliligi, kirlettigi irmaklar, kazalar ne-
deniyle cevreye yayilan zehirli maddeler, insanlari
oldugu kadar, baska canlilar da etkiliyor.

Megakent yonetimlerinin “megariskler”in far-
kinda olmalari ve ona gore stratejiler uygulamalari
gerekiyor. Kentlerin, karsi karsiya bulunduklar
riskler gozontine alinarak yapilandiriimalari, her-
hangi bir afete karsi her alanda her an hazir bulun-
ma, bireylerin lizerlerine diisenler konusunda bi-
linglendirilmeleri gibi onlemlerin alinmasi, gelismis
lilkelerin izledikleri stratejiler arasinda.

Alp Akoglu

Kaynaklar:

Megacities - Megarisks, Trends and Challenges for Insurance and Risk
Management, Miichener Riickversicherungs, 2004

http://www.proventionconsortium.org/articles/megacities.htm

Olaganiistii hallerde kalabalik kentlerde olustu-
rulan tespit, izleme, degerlendirme ve bilgilendirme
merkezlerinin hizli ve verimli sekilde calisabilmesi,
hemen her acidan yasamsal 6nem tasiyor. Ayni se-
kilde, salgin hastalik vakalarini kiiresel capta uygu-
lamalarla basarili bir sekilde karsilayabilmenin sirri
da, izlenecek politikalarin ve bdyle bir durumda ge-
reksinim duyulacak olan altyapi ve isgiiciiniin nce-
den hazir edilmesinde yatiyor. Birlesmis Milletler’in
tahminlerine gore, 2015 yilina gelindiginde niifusu
10 milyonun iizerindeki megakent sayisinin 23’e
ulasacagi diisiinildiigiinde, bircok kent simdiden
bu risklere karsi kendini hazirlamak zorunda.

Deniz Candas

Kaynaklar

Rodwin, V.G. “Health and Megacities: A Neglected Dimension of U.S.
Health Policy”

Rodwin, V.G., Gusmano, M.K. “The World Cities Project: Rationale, Or-
ganization, and Design for Comparison of Megacity Health
Systems" Journal of Urban Health: Bulletin of the New York Aca-
demy of Medicine, Vol. 79, No. 4, December 2002

http://www.nyu.edu/projects/rodwin/home_n.htm
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MEGAKENTLERDE DOGAL AFET
KAYNAKLI RISKLEREN TABLOSU

Megakent Ulke Risk indeksi | Dogal Afetler ve Gergeklesme Olasiliklari
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MEGAKENTLERIN GELECEGI

Bilimkurgu filmleri ya da kitaplarinda kentle-
rin gelecegine iliskin bircok degisik tasarima rast-
lamak miimkiin. Bir¢ok bilimkurgu filminde kent-
lerin gelecekte cok da yasanas yerler olmayacagi
kurgusu vardir. Devasa gokdelenlerin, gelismis la-
boratuvarlarin arka planinda insanlarin aci cekti-
gi, havanin zorlukla solundugu, bircok sorunun
insan yasamini tehdit ettigi karanlik bir diinya be-
timlenir. Peki, gercek bu mu? Gelecekte kentleri-
mizi ve bizi boyle bir diinya mi bekliyor? Mega-
kentler kendimizi sikismis, cikis yolundan mah-
rum hissedecegimiz karabasanlara mi doniisecek?

Diinya niifusu bugiin daha dnce hi¢ olmadigi
kadar kalabalik. Ustelik bu niifusun biiyiik bir kis-
mi artik kentlerde yasiyor. Ge¢miste yalnizca bir-
kac bin kisiden olusan kentlerde artik milyonlar-
dan sozediliyor. Megakent tanimi yapilirken de
10 milyon kisiden daha fazla insanin yasadigi
kentlerden soz ediliyor. Ge¢miste yasayan biri bu
manzarayl onceden diisiinseydi belki bunalir, bu-
nun bir kabus oldugunu diisiiniirdi. Oysa giini-
miizde kentlerin “mega” yani cok biiyiik olmasi
normal karsilaniyor. Teknoloji, megakentlerin
ayakta durmasina yardim ediyor ve gelecekte de
yardim etmeyi siirdiirecek. Teknolojiyle donatil-
mis akilli binalar giiniimiizde de yavas yavas yay-
gnlasiyor. Akilli binalarin gelecekte ¢cok daha bii-
yiik gokdelenler, hatta bloklar halinde olmasi
bekleniyor. Bu devasa bloklarda yasayan insanla-
rin, dilerlerse kendi bloklarindan ¢ikmadan yasa-
yabilecekleri bir diinya, gelecekbilimcilerin 6ne
slirdiigui tezler arasinda. Bu da akla, “insanlar ge-
lecegin kentlerinde daha icine kapali ve mutsuz
bir yasam mi siirecekler?” sorusunu getiriyor. Un-
lii kuramci George Simmel, daha 20. yiizyilin bas-
larinda kentlesmenin getirdigi etkileri incelerken,
aslinda bizi gelecekteki bir yasam bicimine karsi
da uyariyordu. Metropol ve Zihinsel Yasam adli
makalesinde Simmel, kentleri paranin ve agirlikl
olarak pazar ekonomisinin 6n planda oldugu, tre-
tim tarzlarinin kent yasamiyla ic ice gectigi yerler
olarak tanimhyor. Simmel, kentli insani sarmala-
yan kirsal kiiltiirden farkl, nesnel bir kiiltiir oldu-
gunu ileri siirdyor. Bu kiiltiir, Simmel’in “blase”
davranis dedigi, kisilerin birbirlerine ve cevreleri-
ne kayitsiz bir davranis icinde olacagi yasam bici-
mi. Paranin oldugu, para ve ticaretin agir bastig,
bunlarin karar alma mekanizmalarinin ve organi-
zasyonlarinin yogunlastigi kentte, yasam bir bi-
cimde olctiyii ve nesnelligi on plana cikariyor; ki-
silerin kayitsizligina da bu neden oluyor, 6n pla-
na cikansa aracsal akil denen, bir isi yapip bitir-
meye yonelik diisiiniis bicimi. Geri kalan diisiince-
ler kentli insanin aklinda hesap kitap yapmak ka-
dar, ya da isi kadar 6nem tasimiyor. Kent yasa-
minda insanlar zamanlarini, is zamani-eglence ve
dinlenme zamani olarak neredeyse kesin zaman-
lar biciminde ayiriyorlar. Frankfurt Diisiince Oku-
Iw’nun 6nde gelen isimlerinden Max Horkheimer,
is zamaninin her zaman dinlenmeye ve eglenme-
ye ayrilan zaman lizerinde baski kurdugunu soy-
liiyor. Kapitalist tiretim biciminin ortaya cikardig
megakentlerde, bu gayet dogal karsilanan bir
davranis. Zihnin arka planlarinda bir yerlerde, er-
tesi giin yapacaklari isler kisiyi alttan alta uyarma-
yi siirdiirtyor. i§ yasaminin tasasi, sanki kenti

ayakta tutan itici glicmiis gibi, kisileri bir an bile
rahat birakmiyor. Gectigimiz yiizyilda kentlerin 6n
plana c¢ikmasiyla baslayan bu siire¢, giiniimiizde
siiriiyor ve gelecekte de uzun siire gecerliligini
koruyacak gibi. Megakentler siirekli degisim ha-
linde olsalar da, onlari aciklamak icin gerekli ar-
ka plan, aslinda hep ayni kaliyor. Bu baglamda
megakentler, bugiin oldugu gibi gelecekte de pa-
ra ekonomisinin en geliskin diizeyde oldugu ve
kentin yapisini belirledigi yerler olacak. Bir me-
gakent, yalnizca cok genis bir araziye yayilmis ol-
masiyla ya da icinde milyonlarca kisinin yasama-
siyla degil, bu kentteki para ekonomisinin kiilti-
rel, politik ve sosyal yapilari ne denli etkiledigiy-
le de tanimlanacak.

Kentsel siirecler, 20. yiizyihn basinda oldugu
gibi gelecekte de kentin yapisini belirlemeyi siir-
diirecek gibi gortintiyor. Sozgelimi kirdan kente
go¢, kentteki insanlar belli merkezlere toplamis,
daginik mahallelerin birleserek kentin fiziksel ya-
pisinin belirlenmesine neden olmustu. Benzer bi-
cimde artik biiyiik kentsel alanlarin birlesmesiyle
ortaya cikan ve adina “metropleks” denen dev
olusumlar da megakent kavramini gelistiriyor.
Sozgelimi ABD’de, “Biiyiik Los Angeles Bdlgesi”;
Los Angeles, San Diego, Long Beach, Anaheim,
Riverside, Orange, San Bernardino, Palmdale, Ba-
kersfield ve Ventura bdlgelerininin birlesmesin-
den olusuyor. Yaklasik 16,5 milyon kisiden olu-
san niifusuyla bu bolge megakentlere giizel bir 6r-
nek. Benzer bicimde diinyanin en biiyiik mega-
kentlerinden kabul edilen Japonya’daki “Biiyiik
Tokyo Bdlgesi” de Tokyo, Yokohama, Kawasaki,
Chiba, Kanagawa ve Saitama bdélgelerini icine ali-
yor ve yaklasik 36,5 milyon kisiye ev sahipligi ya-
piyor. Biiyiik kentlerin zamanla genisleyerek bir-
biriyle birlesmesi, gelecekte nasil kentlerde yasa-
yacagimizin bir ipucunu verebilir bize. Isaac Asi-
mov'un yazdigi “imparatorluk” serisinde adi ge-
cen Trantor adli gezegen, aslinda tiim gezegene
yayillmis tek bir megakentten olusuyordu. Simdi-
lik hala bir bilimkurgu 6gesi olan, gezegen capin-
da bir megakent gelecekte olabilir mi, bunu za-
man gosterecek. Bununla birlikte bir kent mega-
kente doniistiikce diger megakentlerle ortak yonii
artiyor. Bu anlamda, gelecekte birbirinin ayni me-
kanlarda yasayan insanlardan sézedebiliriz. Oyle
ki megakentlerde, belirleyici dgeler olan anitlar,
ayirdedici binalar disinda her sey gelecekte ayni
olacak gibi. Uluslararasi havaalanlari, otoyollar,
aligveris merkezleri, is merkezleri, medya kuru-
luglarinin bulundugu merkezler gibi bircok kent-
sel 6ge, diinyanin her yerinde ayni bicimde var
olacak. Bu kadar benzerlik icinde insanlarin ken-
dilerini yabancilasmis hissetmemeleri icin elbette
kent plancilarina biiyiik is diistiyor. Yasanabilir
kentlerin planlanmasi ve biiyiik kentlerde bu yon-
de iyilestirmeler yapilmasi ¢ok onemli. Eger tek
bir kisinin miilkiyetindeki tek bir yapidan soz et-
seydik, mimari tasarimla yasanabilir bir yer yap-
mak oldukca kolay olurdu. Oysa bir megakentin
yasanabilir olmasini saglamak icin planlamada fi-
ziksel, biyolojik, sosyal, estetik hatta psikolojik
kaygilarla diisinmek lazim.

Bir megakentin siirecleri icinde en Gnemlile-
rinden birinin ekonomik yapi oldugunu biliyoruz.

Kentlere kirsal alanlardan oldugu kadar, sermaye-
nin ve is giiciiniin kiiresellesmesiyle uluslararasi
unsurlardan da go¢ oldugundan séz edebiliriz. Bu
anlamda megakentlerin gelecegi kiiresellesmeyle
de ilintili. Belki artik megakentleri besleyen, cev-
resindeki kirsal alanlar ya da diger ulusal kentler
degil, tamamen farkh (ilkelerden ithal edilen
lirtinler olacak. Tahminler 2025 yilinda diinya nii-
fusunun licte ikisinin kentlerde yasayacagi yontin-
de. Bugiin bile kimi kentlerde kiiresellesmenin
etkilerini yogun bicimde gézlemliyoruz. Gelecekte
kiiresellesmis kentlerin yalmz kendi bélgelerini
degil, ekonomik, politik, kiiltiirel bakimlardan
tiim diinyay! etkileyecegini soyleyebiliriz. Kiiresel
kentler, belki de diinyamizi “Trantor” benzeri tek
bir kente gotiiren yoldaki kilometretaslari olacak-
lar.

Yasayan bir organizma olarak bir megakenti
insana benzetirsek, onun nasil saghkh olacagi,
nasil beslenmesi gerektigi, saglikli biiyiimesi icin
neler yapilmasi gerektigi fikri belki kafamizda bi-
raz daha netlesir. Gelecegin megakentlerinin sag-
likh, yasanabilir yerler olmasi igin, trafikten cevre
kirliligine, su¢ oranindan saglhk sorunlarina dek
bircok alanda dengeli biiyiimeleri gerekiyor. Bu-
giin icin megakentler sorunlar yasiyor; ne var ki
planli bir biiyiime, gelecegi kurtarabilir. Planla-
malarin megakentlerin biiyiimesinde her zaman
istenildigi gibi uygulanmadigi, sorun c¢ikaracak
pek cok unsurun beklenmedik zamanlarda ortaya
ciktigi bir gercek. Yine de gelecekte bu yasayan
organizmayi saghkli tutmak icin giivendigimiz tek
sey, bilim ve teknoloji.

Gokhan Tok

Kaynaklar

http://en.wikipedia.org/wiki/Metroplex
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Tarih, 14 Agustos 2003. New York
ve cevresindeki 21 milyon insan, ABD
tarihindeki en buytk elektrik kesinti-
siyle neye ugradigina sasirdi. Bir anda
karanliga gomtilen kentin yasami felg
oldu, makineler durdu ve aydinlatma-
dan sogutmaya, metro, tren ve ucak
ulasimindan iletisime; modern yasamin
sagladigr tiim konfor bir stireligine mi-
nimuma indi. Insanlar, gelismeleri pilli
radyolarindan takip etmek zorunda
kaldilar. Bu olay, enerjinin, kentlerin
yasam kaynagi oldugunu bir kez daha
gozler Ontine serdi. Tahminlere gore
yakin gelecekte dtinya niifusunun yak-
lasik tgte ikisinin kentlerde yasayaca-
81, megakentlerin sayisinin 23’e ulasa-
cagy; bunlara paralel olarak 20 yil icin-
de diinya enerji ttiketiminin % 50’den
fazla olacag1 dusuntilecek olursa, ko-
nunun mercek altina alinmasi gerekti-
gi kesin.

Kentsel yasamda sosyoekonomik
gelismenin yapitaslarindan biri olan
enerji, temel olarak ulasim, endstriyel
liretim, ev ve is yerlerinin motoru. Bu
nedenle, kilometrekareye en az 2000
insanin distiigti megakentlerde enerji
bakimindan asilmasi gereken engeller
var. Bunlardan biri, enerjiyi etkin, ve-
rimli ve tasarruflu kullanmak, yani stir-
durtlebilir enerji politikalariyla ilgili.
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Cunkti, megakentlerin enerjisi buyiik
olctide fosil yakitlardan saglaniyor. Fo-
sil yakitlarin, yenilenemez oluslari ve
karbon dioksit salimi nedeniyle cevre
kirliligi, atiklar ve kiiresel 1sinmayla
dogrudan baglantisi, uzmanlari diistin-
ddrtyor. Diger yandan ntfusu, ulasi-
mi1, binalar1 ve teknolojik iletisimiyle
kendine 6zgu ¢6ztimlere gereksinimle-
ri olan megakentlerin enerji yonetimi-
nin planlanmasinda neler yapilmasi ge-
rektigi tartisiliyor.

Dunyada oOrnekleri oldugu gibi,
merkezi olmayan elektrik tretim siste-
minin varhigl, megakentlerde enerji yo-
netimi acisindan 6nemli. Ctinkd, mer-
kezi olmayan elektrik sistemi, bir ke-
sinti sirasinda tim kentin karanliga
gomiilmesini onlerken, megakentlerin
onemli risklerinden biri olan terdrist
saldirilarinda da, istenilen yerlerin
elektriginin kesilmesini sagliyor. Mer-
kezi olmayan elektrik sistemi, yesil
teknojiler, kiiresel 1sinmadan kaynak-
lanan zorunlu yikiimlilikler ve ser-
best enerji marketlerinin ortak akli
dogrultusunda ytzyillik eski kent elek-
trik agina yeni bir yaklasim getiriyor.
Uzmanlar, megakentlerde “mikrogtic”
adimni verdikleri sistemle kticlik ve ye-
rel enerji kaynaklarmin kullanilabile-
cegini, boylece merkezi olmayan elek-

trik tretiminin etkinlestirilebilecegini
soyltyorlar. Enerji sorununa hem ye-
rel hem de alternatif ¢oziimler bulun-
mas! yontinde, artan bir egilim s6zko-
nusu. Ruzgar enerjisi, basta seker ka-
mis1 olmak tizere biyokiitle enerjisi,
panellerden nanoolcekli pillere giines
enerjisi, yakit pilleriyle hidrojen enerji-
si kullanimina yo6nelik teknoloji gelisi-
mi devam ediyor. Dogrusu biliminsan-
lari, gelecegin kentlerine iliskin umut
verici bir tablo sunuyorlar. Sunu dis-
leyin: Evinizin enerjisini saglamak icin
garajda arabanizi calistirmaniz yeterli
olacak. O da ne? Arabanizin motoru-
nun sesi bir kedi miriltisindan farksiz!
Cunki artik karbon dioksit salimi en
aza indirgenmis yakit pilleri kullanili-
yor. Arabaniz1 duvardaki elektrik prizi-
ne bagliyorsunuz ve tek yapmaniz ge-
reken, elektrik metreyi saat yontiniin
tersine cevirmek. Arabanizin yakit pi-
liyle, yalnizca evinize enerji saglamak-
la kalmayacak, fazladan tretilen ener-
jiyi “akilli” bir ¢ip sayesinde yerel ener-
ji komisyoncularina acik artirmayla sa-
tabileceksiniz. Ustelik, hidrojenin
onemli bir 6zelligi daha var. Elektrige
dontstiikten sonra fazlasi yeniden hid-
rojen olarak depolanabiliyor. Ne yazik
ki, gtintimtizde hidrojenin en kolay ve
ucuz kaynagi dogalgaz ve dogalgaz-
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dan hidrojen elde etmek karbondioksit
salimint azaltmaz. Ancak, bunun hid-
rojen ekonomisinin olusmasinda
onemli bir basamak olacagi da inkar
edilemez. Diinyada merkezi olmayan
elektrik tretiminin, 2004 sonugclarina
gore % 7 oldugu, ancak ileri gortslu
enerji politikalarmin uygulandigi Dani-
marka gibi tilkelerde bunun yaklasik %
50’ye ulastig1 rapor ediliyor.

Kimi uzmanlarsa, alternatif enerji
kaynag olarak atiklari gortiyorlar. Bir
tilkenin atiklarinin btyiik bélimtniin
megakentlerde tretildigini vurguluyor-
lar. Bu nedenle atik termik santralleri
kurarak bunlardan enerji olarak yarar-
lanma uygulamasinin yayginlasmasi
gerektigini soyltyorlar. Bircok tlkede
kent ulasiminda biyodizelle calisan
otobtislerin sayisi artiyor. Ustelik, atik-
lar1 geri kazanmanin ve organik giibre
olarak kullanmanin enerji yoénetimi
acisindan 6nemi tizerinde duruluyor.
New York kenti atiklarmin yaklasik
%75’inin geri kazanilabilir ve organik
glibreye dondstirilebilir oldugunu
dustntin! Diger yandan Tokyo’da ol-
dugu gibi iyi diizenlenmis bir kent ula-
sim aginin, enerji yonetiminin bir bas-
ka basamagi oldugu ortaya cikiyor. As-
linda uzmanlarin o6nerdikleri, en az
enerjiyle ve gelismis toplu ulasimla ko-
lay erisebilir, gereksinimlerin bir arada
oldugu, yani konutlar, isyerleri, aligve-
ris, dinlenme, eglence merkezleriyle
egitim mekanlarmin birbirine yakin ol-
dugu ve ekolojik 6gelerin unutulmadi-
81 kentler olusturmak. Ulkemizde bii-
yik sehirlerdeki yerlesim yerlerinde
bunun orneklerini gortiyoruz. Ancak,
ulasim agiyla ilgili olarak kentin islevi
de cok 6nemli. Bu acidan elbette geliri
ticaret tizerine olan bir kentle, merkez-
den uzaga kurulu yapisiyla endtstri
yogunluklu bir kentin enerji yonetimi
farkli olacak. Kent planlamasinda mer-
kezden uzaklastikca enerji faturasinin
arttigr actk. Bu nedenle benimsenen
yeni yaklasim, gereksinimi karsilamak
lizere yeni yeni yollarin eklenmesiyle
genisleyen kentlesme yerine, “akilli
buytime”. Akilli btyiimenin iyi bir 6r-
negi olarak Brezilya'nin baskenti Curi-
tiba gosteriliyor. Istanbul’da gercekles-
tirilen Habitat II-insan Yerlesimleri

Diinya Konferasi’'nda en yenilikci kent
secilen Curitiba’da farkli islevlere yo6-
nelik otobisler ve 12 yolcu terminali
lizerine kurulu ulasim agi, basit ve
pratik. Ustelik kentte toplu tasima di-
sinda ulasim zor. Bunun bir nedeni,
kentte cok sayida tek yonlii yol olmasi,
digeriyse trafik yogunlugu. Insanlar
kendi araglariyla trafikte bunalmaktan-
sa toplu tasimayla istedikleri yere ra-
hatca ulasabiliyorlar.

Konfor, megakentlerin albenisi. Her
ne kadar diinyada gelismemis 6rnekle-
ri olsa da, megakent yasamina, insana
sundugu yiiksek standartlar nedeniyle
giptayla bakiliyor. Ancak, ytiksek ya-
sam standartlarinin enerji bakimindan
yiiksek bir de bedeli var. Elbette ¢6zt-
mi de. Enerjiyi verimli kullanmak, ev
esyalarinda ve binalarda enerji koru-
numlu teknolojilere yonelmek, coktan
kent yasaminin parcasi oldu. Ancak,
bunlarin yerlesmesinde egitim 6ne ¢i-
kiyor. Uzmanlar, megakentte yasayan-
larin egitim diizeylerininin ytksek ol-
mas1 gerektigini vurguluyorlar. Bu ne-
denle, cevre kirliligi, atiklar ve kiiresel
1sinma konularinda farkindaligin art-
mas! ve tesvik programlari, megakent-
lerde stirdiirtlebilir enerji politikalari-
nin bir diger ayagi olarak karsimiza ¢1-
kiyor. Yasama gecen bircok “akilli
enerji” programinda pratik oOneriler-
den tatil aydinlatmalarina kadar bircok

New York’taki Solaire binasi, yesil teknolojinin giizel
orneklerinden biri. Bina, giines pilleri sayesinde
yillik 34.300 kilowatt-saat enerji liretiyor.

bilgiyi bulmak mumkiin. Enerji koru-
numlu teknoloji tretmeye yonelik
programlar da can alict. Ornegin, New
York eyaleti, bu tiir projelere diistik fa-
izli kredi veriyor. Bu programa 2001
yilinda 26 kurum basvurmus. Bugtine
kadar 10,7 milyon dolar dagitilmis. Uz-
manlar, programlari rayina oturdugun-
da yillik 54,2 milyon kilowatt-saat
enerji tasarrufu yapilacagini ve enerji
gereksiniminde 18,1 megawatt azalma
olacagini soyltyorlar.

Megakentlerin, turist akiminin yo-
gunlastig1 yerler olmalarinin nedenle-
rinden biri de gérkemli binalari. Uste-
lik bunlardan bazilari, gérkemli olma-
larinin yanisira enerji korunumlu, cev-
reye etkisi en aza dustrilmus, tekno-
loji harikasi binalar. Buttincul tasa-
rimlarm hakim oldugu yeni anlayista
1sitma, sogutma, havalandirma, aydin-
latma, giines enerjisinden yararlanma,
yalitim, pencereler, iklim etkenleri,
cevre kosullarina uyum gibi 6gelerin
hepsi dustintltyor. Son 15 yilda bina-
larda elektrik tiiketiminin ikiye kat-
lanmasi da bu yaklasimi destekliyor.
Enerji korunumlu binalarda giines
enerjisinden azami Olctide yararlan-
mak tizere glines 1sinlarini depolayabi-
len mekanik tasarimlar (ki bunlar elek-
trik faturasimni % 50 indirebiliyor), me-
kanik ya da elektrikle calisarak suyu
1sitan glines panelleri ve elektrik tireti-
mini saglayan glnes pilleri kullanili-
yor. Tasarimlarda gilineye bakan ve
glin 1518101 iceri alan btiylik pencere-
ler, verimli 1s1tma, sogutma ve havalan-
dirma sistemleri, enerji korunumlu ve
hareketi algilayici aydinlatma sistemle-
ri, yalitimi saglayan malzemelerin yay-
ginlasmasi, gelecegin kent yasami aci-
sindan olumlu bulunuyor. Enerji koru-
numlu tasarimlar, toplumun farkindali-
81, strdtrtlebilir politikalar, yesil tek-
nolojiler, yerel coézumler... Aslinda
bunlarin hepsi olumlu gelismeler ve
Ozlenen kent yasamina kavusabilecegi-
mizin guizel ipuclari.

Tugba Can
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Sanayilesmeyle birlikte, tarim toplu-
mundan kent toplumuna bir gecis bas-
ladi. Bu durum son 200 yilda ivme ka-
zandi. 1800’1 yillarda en biiytik kent-
ler, 1 milyonluk ntfusuyla Beijing,
sonra New York ve Londra. Bu zaman-
larda dinya niifusunun yalnizca % 3’t
kent merkezlerinde yasiyordu. 19. ytiz-
yil boyunca kent merkezlerinde daha
kolay is bulma, daha cok para kazan-
ma, daha iyi egitim gibi etkenler kent
merkezlerinin cazibesini artirdi ve
kent ntifusu disaridan gelen goclerle
birlikte hizla artmaya basladi. 1950’de
New York, Londra, Tokyo ve Paris en
kalabalik kentlerdi. Gilintimiizdeyse,
Tokyo, New York, Istanbul, Mexico
City, Bombay, Beijing, Sao Paulo gibi,
nifusu 10 milyonun tizerinde olan
kentler megakent olarak kabul edili-
yor. Kentlesmenin yararlari yaninda
olumsuz yonleri de var. Bunlardan bi-
ri, belki de en 6nemlisi, kentsel atiklar.
Ustelik bunlarin miktar1 her gecen giin
artryor. Buglin tuketim aliskanliklar
gibi cesitli nedenlerle bir giinde, Istan-
bul’da 10 bin ton, New York’ta 13 bin
ton, Tokyo 12 bin ton kati atik cikiyor.
2010 yilina gelindiginde tiiketimin %
25 artacagi hesaplaniyor. Buradan,
atik oraninin ¢ok daha fazla artacagini
tahmin etmek zor degil. 2050 yilina ge-
lindiginde dunya niifusunun % 46 da-
ha artacagi dustntliyor. Bu, yaklasik
9 milyarlik bir diinya ntfusu demek.
Bu kadar ntfusun tretecedi atik mik-
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tarim1 distinmek bile insami korkutu-
yor. Ancak, bilimin bu sorunu da ¢6ze-
ceginden kuskumuz yok. Kat1 atiklari
yiyen, ya da baska trtinlere ceviren
bakterilerin tretilmesi, kendi kendini
yok eden atiklar gibi ¢coztimler de bel-
ki 2050’ye gelmeden bulunacak. Peki
glinlimiiziin megakentlerinin atiklari
ne? Bu atiklarla nasil miicadele edili-
yor?

Kat1 Atiklar

Kat1 atiklar1 kabaca, insanlar tara-
findan tretilen ve dogada kolayca bo-
zunmayan her tirlii sinai ve organik
drtinler olarak tanimlayabiliriz. Kati
atiklarin artmasmin en biytik nedenle-
rinden birinin megakentlerin ttiketim
aliskanligr oldugunu soylemistik. Hij-
yen amaciyla tretilen tek kullanimlik
tirtin ve paketler, kolali icecek, meyve,
icme suyu paketleri, hazir satilan yiye-
cek gibi paketlenmis gida trtinleri, ne-
redeyse paketsiz trtintin hi¢c olmama-
s1, katr atik miktarmin artmasinin ne-
denleri. Elbette kati1 atiklar yalnizca
bunlardan olusmuyor. Organik (evsel)
atiklar, cam, metal, kagit, plastik, teks-
til trtnleri gibi maddeler de kati atik-
lar1 olusturuyor. Tehlikeli olarak sinif-
landirilan, zehirli, kimyasal atiklar ve
petrol atiklar1 da kati atik olarak kabul
ediliyor. Ozel atik olarak simiflandiri-
lan tibbi atik, piller, akitiler gibi ayristi-
rilmasi zor olan atiklar da kati atiklar

grubuna giriyor. Buglin bu atiklarin
cevreyi kirletmeden toplanmasi icin
depolama, kompostlastirma, yakma gi-
bi yontemler uygulaniyor.

Atiklarin depolanmasi diizenli ya da
dtizensiz olarak yapilir. Diizensiz de-
polama, daha cok gelismekte olan {il-
kelerin megakentlerinde goriiliir.
“Copltik” denilen alanlara, atiklarin
gelisiglizel atilarak depolanmasina da-
yanan bu sistem, gortnti kirliliginin
yaninda hastaliklara ve kotii kokuya
da neden olur. Ayrica ¢opliikten sizan
sularin igme sularina karisma, ¢6p igin-
deki gazlarin patlama olasilig1 her za-
man var. Bu nedenlerle dtizenli depo-
lama uygulamasi yayginlik kazanmaya
baslamis durumda. Bunun i¢in kent di-
sinda, cografik yapisi uygun bir alan
belirleniyor ve kil ya da 6zel “zar’la
alanin gecirimsiz olmasi saglaniyor.
Bunun yaninda, copten cikan sizinti
sulari icin drenaj, clirlime sonucu olu-
sacak gazlar icin de boru sistemi de ya-
piliyor. Copler dtizenli olarak sikistiri-
larak tzerleri 20 cm kalinliginda top-
rakla ortultiyor. Alanin kapasitesi dol-
duktan sonraysa copun tizeri 1 m ka-
linlikta toprakla ortiiltiyor. Alan daha
sonra yesillendirme, agaclandirma, fut-
bol sahasi ya da park gibi ortamlar
olusturularak degerlendirilebiliyor. Bu
yontem, atiklardan tamamen kurtul-
may1 saglayan, uygulanabilecek arazi
bulundugu stirece oldukc¢a diistik ma-
liyetli ve yatirim gerektirmeyen bir
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yontem.

Diger bir yontem olan kompostla-
ma, organik kati1 atiklarin oksijenli or-
tamda indirgenerek bozunmasi temeli-
ne dayaniyor. Kompostlama islemi ce-
sitli biyukliklerdeki kompost tesisle-
rinde yapiliyor. Bunun icin organik
atiklarin diger atiklardan ayri toplan-
masi ya da kompost tesisinde ayrilma-
s1 gerekiyor. Bu islemin sonunda orta-
ya cikan kompost miktari, toplam or-
ganik atigm % 30’u kadar oluyor. Bu
tirtin, topragm zenginlestirilmesinde
kullaniliyor. Geriye kalanin bir miktari
buharlasiyor, bunun disinda kalan ki-
simsa diizenli depolama alaninda de-
polaniyor.

Atiklarin yakilmasi da bir baska
yontem. Yakma islemi, kati atiklarin
tlimtyle zararsiz hale getirilmesi, hac-
minin azaltilmasi ve az da olsa enerji
elde edilmesi amaciyla yapiliyor. Yak-
ma islemiyle atigin hacmi % 70-80 ora-
ninda azaltilabiliyor. Geriye kalan kiil-
se atik depolama alanlarina gomiilu-
yor. Yakma, depolama alanlarinin k-
ctik oldugu megakentlerde daha fazla
uygulaniyor. Yakilacak atigin yanma
ozelligi azsa, fazladan yakit gerekece-
ginden maliyet artabiliyor. Ayrica, yak-
ma islemi sirasinda hava kirlenmesine
karsi fazladan 6nlem alinmasi (bacala-
rin cikan kirli havayr daha iyi temizle-
mesi gibi) da gerekiyor. Yakma islemi
tibbi atiklar icin kullanildiginda olduk-
ca yararli. Bunun yaninda 1sil degeri
yuiksek atiklarin yakilmasiyla da enerji
elde edilmesi mumktin. Genel olarak
uygulan sistemlerin yaninda, trtn ta-
sarimini iyilestirerek ({irtinti daha ko-
lay bozunabilir hale getirerek) atigin

kaynakta azaltilmasi ve geri kazanim,
cevre politikalar1 arasinda artik 6nem-
li bir yere sahip. Ozellikle cam, kagit,
metal, plastik, pil, akii gibi tirtinleri ge-
ri kazanma ya da baska trtinlere do-
nustirmek ¢cok 6nemli.

Atiksular

Swvi atiklarin aritilmasi kati atiklara
oranla daha kolay. Bunlarm aritimi
icin genelde buytk aritma sistemleri
kullaniliyor. Bu sistemlerde, dustk
maliyetlerinden dolayr daha cok fizik-
sel ve biyolojik aritma yapiliyor. Bu
aritmalarin yeterli olmadigr durumlar-
da yapilansa, maliyeti daha fazla olan,
kimyasal aritma. Ancak, tim enddstri
kuruluslarinin  kendi aritma tesisini
kurma zorunluluklar1 var. Yani zehirli
madde, agir metal, ya da baska bir 6zel
kirletici iceren atiksular, atiksu topla-
ma sistemine verilmeden 6nce 6n ari-
timdan geciriliyor. Ancak, aritma tesis-
lerinin tam anlamiyla calistirilmasi, yal-
nizca, gelismis tlkelerin megakentle-
rinde s6zkonusu. Az gelismis tlkeler-
deyse bu sorun devam etmekte ve atik-
sular dogrudan denize ya da akarsula-
ra birakilmakta. Sivi atiklarin aritilma-
sinda uygulanan sistem genelde ayni.

Megakentlerde atiksu aritma tesisle-
ri, kentin cografi konumu ve yerlesim
yerlerine gore farkli btiytikltiklerde ve
sayilarda insa ediliyor. Atiksular, arit-
ma tesisine geldikten sonra ilk olarak
on aritma istasyonuna gonderiliyor.
Burada, kalin ve ince delikli 1zgaralar-
dan gecirilen atiksu, icindeki kaba pis-
liklerinden arindiriliyor. Bir stire bura-
da bekletilen atiksu, icindeki katt mad-
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delerin % 20’si ¢oktirtldikten sonra,
on cokeltme tanklarina gonderiliyor.
Burada, yaklasik % 70 organik icerikli
camurun % 4071 ¢oktirdliyor. Atiksu
buradan da, biyolojik aritmanmn ger-
ceklesecegi havalandirma tanklarina
gonderiliyor. Boylece atiksu icindeki
organik maddeler, cesitli mikroorga-
nizmalarca zararsiz maddelere donts-
tartlayorlar. Atiksu, buradan son ¢6-
keltme tanklarina gonderilerek, icinde-
ki camurdan tamamen arindiriliyor.
Atiksu, artik temizlenmis durumda.
Geride kalan camursa, camur yogun-
lastiric1 tanklara alinarak yogunlugu
artiriliyor. Sonra, camur Oziimleme
tanklarina gonderilerek hastalik yapici
mikroplardan arindiriliyor. (Burada
uygulanan bazi islemlerle biyogaz tire-
timi de sozkonusu. Biyogazla tretilen
enerji yoluyla, tesisin enerji gereksini-
mini karsilamak mimkiin.) Kalan ca-
murun yogunlugu daha artiriliyor ve
icine bir kimyasal madde (polimer-poli-
elektrolik) katilarak biyokat: elde edili-
yor. Bu da topragin verimini artirmada
kullaniliyor. Bunun yaninda yeni tek-
nolojiler de atiksu aritiminda yerlerini
yavas yavas aliyorlar. Bunlar, biyolojik
aritimdan gecen suyu mikro, ultra ve
nano filtrelerden de gecirip, icindeki
kirliligi cok daha fazla azaltan sistem-
ler. Ancak, maliyetleri su an icin ytk-
sek oldugundan yaygin olarak kullanil-
miyorlar.

Atiksularin aritilmasinda uygulanan
bir baska yontem de, dogal 6rnekleri-
ne benzer yapay sulak alanlar olustu-
rarak, dogal aritma sistemlerini kullan-
mak. Bu sistem, 6zel olarak yapilmis
alanlara ekilen sulakalan bitkileriyle
atiksuyun aritilmasi temeline dayanir.
Genelde cok kiictik uygulamalari olan
bu sistemle, Mexico City gibi bir mega-
kenttin atiksular1 aritiliyor. Oldukca
dustik maliyetli ve dogal olan bu uygu-
lamada bitkiler, suyun kirlenmesine
neden olan azot, fosfor gibi elementle-
ri besin kaynagi olarak kullanarak su-
yun aritilmasini sagliyorlar. Bunca
avantajina karsin, uygun alanin cogu
zaman bulunmayisi, sistemin tek olum-
suz yani.

Bilent G6zcelioglu

Kaynaklar
http://www.emagazine.com/view/?2850
http://www.no-burn.org/resources/library/RuiF .pdf
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Bugiin diinya nifusunun yarisindan
fazlasi daha kaliteli yasam kosullarina
kavusmak icin sehirlerde yasiyor. Bu
sehir merkezlerinin bircogu, hizla artan
ntfusa ev sahipligi yapmaya calisiyor.
Bu btiytimelerin buytik bir kismi da nt-
fusu 10 milyar1 asan megakentleri orta-
ya cikariyor. Hizla artan insan yogunlu-
gu ve etkinlikleri dogal gevre tlizerinde
bolgesel ve kiiresel diizeyde baskiya ne-
den oluyor. Hizli buiylime, gelismekte
olan tilkelerede daha fazla goze carpi-
yor. Gelismis tlkeler, ekonomileri uy-
gun oldugundan gerekli yatirimlari ya-
pip, cevre diizenlemelerine gereken
onemi zamaninda gostermisler. Ve yine
ekonomileri sayesinde btiyiiyen ntifusa
yetisebiliyorlar. Var olan saglam altyapi-
y1, blytimeyle ayn1 hizda iyilestirebili-
yorlar. Gelismekte olan tilkelerdeyse so-
runlar, gelismis tilkelere oranla cok da-
ha fazla. Hem alt yapi1 yetersizligi hem
de ekonomik sikintilar, bu tlkelerin me-
gakentlerinde hizla artan niifusu yaka-
layamiyor. Bir yandan ulasim sistemin-
deki yetersizlikler, bir yandan da man-
tar gibi stirekli yenileri cikan konutsal
yapilasma, su ve kanalizasyon eksiklik-
leri, megakentlerdeki sorunlarin baslica
kaynaklari. Gerekli iyilestirmeler gecik-
tirildikce de durum, icinden daha da ¢I-
kilmaz bir hal aliyor. Ortaya kara bulut-
larla kapli ve sevimsiz kentler cikiyor.

Isinan Kentler

Kentleri, cevrelerindeki kirsal alan-
lardan ayiran baslica unsurlardan biri,
kentsel alanda hakim olan iklim. Kent-
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MEGAKE

Cevre kirliligi, megakentlerin 6nemli sorunlardan
biri. Biz insanlar dogayi nasil tiiketiyor ve kirlili-
ge nasil yol aciyorsak, tiikenip kirlenen doga da

sel alanlarda yapilar ve taslarla désen-
mis yollar giderek dogal mimarinin ye-
rini almaya basliyor. Bunun sonucun-
da da, glines enerjisi yollar ve yapilarin
catilar1 tarafindan asiri miktarda emil-
meye basliyor. Bu da, kentsel alanlarda
ytizey sicakliginin cevredeki sicakliktan
10 - 21° C daha yiksek olmasma ne-
den oluyor. Bu olaya “kent 1s1 adas1”
adi veriliyor. Cikardigi 1s1 cevresindeki
alandan oélciilebilir derecede daha cok
olan bir endiistri ya da yasam bdélgesi
olarak tanimlan bu alanlar, kent sicakli-
gmm da 1-5 C° civarinda artmasina yol
aclyor.

Kentlerdeki 1s1 adalarmm neden ol-
dugu yuksek sicaklik, isyerleri gibi tica-
ri yapilar ve yerlesim yerlerinin sogutul-
masi icin daha fazla enerji gereksinimi-
ne yol aciyor. Elbette, fazladan kullani-
lan bu enerjinin de bir bedeli var. Iste-
nen 1smin elde edilmesi, tiiketicilere ve
belediyelere binlerce dolarlik ek bir fa-
tura cikariyor. Bu, isin parasal yon.
Diyelim ki tilke olarak cok zenginiz ve
bu sorunu halletik. Bunun yaminda bir
de, bu fazladan elektrigi tiretmek icin
calisan glic santrallerinin saldig1 ytik-
sek oranda kiiktrt dioksit, karbon mo-
noksit ve azot oksit gibi fazlasi zarar
olan atiklarla basetmemiz gerekiyor. Ki,
glinimtizin en buylk sorunlarindan
olan kiiresel 1sinmaya yol acan sera gaz-
larindan karbon dioksit de bunlarin ya-
ninda esantiyon olarak geliyor. Kent-
lerdeki bu sisinma, genellikle nitrojen
oksitler (NO,) ve ucucu organik bilesik-
ler (VOCg) gibi bilesiklerin olusumunu
hizlandiriyor. Bu bilesikler ayn1 zaman-

bize zarar vermeye basliyor. Bu konuda yapilan
ve ozellikle de gelismekte olan tilkeleri kapsayan
¢ok sayida arastirmaya gore, megakentlerde ye-
sil alarmlar coktan dtmeye baslamis bulunuyor.
Havada, karada ve suda... Coziim icin de kafa
kafaya verilmis, cok sey yazilmis, cizilmis, kimi
kentlerde uygulamalar baslamis. Ama goriinen o
ki, bu coziimler heniiz listelerin iist siralarina
ulasamamis durumda.

da ozononun da o6nctileri; glines 1sinla-
rinin etkisiyle fotokimyasal tepkime so-
nucu, yer seviyesinde ozon olusumuna
neden oluyorlar.

Her ne kadar 1s1 adalarindan uzun za-
mandir haberdar olunsa da, son yillarda
kentlerde bu etkiyi gidermek icin calis-
malara basglanmis. Bu calismalardan biri
NASA (ABD Ulusal Havacilik ve Uzay
Dairesi) ve EPA (ABD Cevre Koruma
Dairesi) ortakhginda gerceklestiriyor.
Calismanin ilk adimlarindan biri, sehir
alanlarmdaki etkileri giderici 6nlemlerin
arastirilmasi. Bunlar, cati ve kaldirim yu-
zeylerinin yansiticthigini artirmayi ve se-
hir bolgelerini agaclandirmayi kapsiyor.
Bu 6nlemlerle, hem yapilardaki sogutma
sistemleri icin gerekli enerji tliketimi,
hem de agaclardaki buharlagsmayla cev-
re sicakligi azaltilabilecek. Cevre sicakli-
gimin azalmasi, bazi fotokimyasal tepki-
melerin hizini dustrtir, 1stya bagh biyoje-
nik hidrokarbonlarin salimini distirtir,
organik hilesiklerin buharlasmasini 6n-
ler ve sogutma icin enerji ve giic kapasi-
tesi gereksinimini azaltir; boylece de
elektrik santrallerinden salinim dtizeyi
diser. Tim bunlar, hava kalitesinde de
iyilesmelere neden olur. Ancak, yiizey si-
cakliginin dismesi, bazi yerlerde olum-
suz etkilere de yol agabiliyor. Bunu 6n-
lemek amaciyla, secilen bolgenin iklim,
topografi ve kentlesme yapisi da goz
ontinde bulundurularak ileri bilgisayar
modelleme teknikleriyle bolgedeki hava
kalitesi, su, 1s1 ve etkilesimlerinin ortaya
konmasi gerekiyor. Su anda bu proje,
ABD’de Salt Lake City (Utah), Sacra-
mento (California) ve Baton Rouge (Lo-
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uisiana) olmak tizere, secilmis tg pilot
bolgede uygulaniyor.

Atmosfer Daha Cok

Kirleniyor

Hava kirliligi, 1980’lerden beri me-
gakentlerdeki en 6nemli sorunlarindan
biri. Bliytiyen kent niifusu ve endiistri-
lesme dtizeyinin kacinilmaz sonucu, ar-
tan enerji gereksinimi. Enerji tretimi
de beraberinde daha fazla kirletici sali-
mina yol aciyor. Elektrik santrallerinde,
motorlu tasitlarda, endustriyel stirecler-
de ya da 1snma amaciyla fosil yakitlarin
kullanimi ve kati atiklarin yakilarak ber-
taraf edilmesi, kent alanlarinda hava
kirliliginin baslica kaynaklar1. Kirletici-
lerin basinda kiktrt dioksit (SO,), nit-
rojen oksitler (NO ve NO,), karbon mo-
noksit (CO), ozon (O,), parcacik for-
munda havada asili kati maddeler
(SPM) ve kursun geliyor. Kuktrt diok-
sit asit yagmurlarina ve kikirtlid du-
man kirliligine yol aciyor. Nitrojen ok-
sitler, parcacik kirliligi ve asit birikimi-
ne yol aciyor. Bunlar ayn1 zamanda ozo-
nun onctleri. Parcacik kirliligi ayni za-
manda duman ve tozu da kapsiyor.

Megakentlerin hava kirliligi sorunla-
r1 birbirlerinden oldukca farkli yénlere
sahip ve bu farkliliklar topografi, de-
mografi, meteoroloji, endtistrilesme du-
zeyi ve sosyoekonomik gelisimlerden
etkileniyor. Bu sorunlar, artarak daha
fazla 6nem kazaniyor. Ciinku ntifus art-
tikca kirlilik artiyor ve kirlilik arttikca
da bu kirlilige maruz kalan insan sayisi
artiyor.

Fosil yakitlarin sabit kaynaklarda ya-
kilmasi kiikirt dioksit, nitrojenli oksit-
ler ve parcacik tiretimine neden oluyor.
Komiir ve odun gibi yakitlarsa 6zellikle
gelismekte olan tilkelerde bu kirleticile-
rin kaynaklarindan. Benzinle calisan
motorlu araclar, nitrojen oksitler, kar-
bon monoksit ve kursunun baslica kay-
naklari. Diesel yakith araclar da nitro-
jen oksitlerin yanisira, 6nemli miktarta
parcacik ve kiikiirt dioksit salimina ne-
den oluyor.

Ozon, dogrudan yakim kaynaklarin-
dan salmmiyor; ancak giin 1si8inda at-
mosferin alt seviyelerinde nitrojen ok-
sitler ve ucucu organik bilesklerden
(VOC,) ya da tepkimeye hazir hidrokar-

[L ALARM

En Kirli Megakentler

En kirli megakent sorusunun yanitini vermek
cok da kolay degil. Ciinkii, tiim megakentlerde,
kirlilik kaynaklan ve kirleticiler cesitlilik gosteri-
yor. Bu nedenle, bu sorunun yanitini farkh kirleti-
ci olciitleri icinde vermeye calisacagiz. Mexico
City, Beijing (Pekin), Kahire, Jakarta, Los Angeles,
Sao Paulo ve Moskova, WHO saglk koruma kila-
vuzunda belirtilen sinirlari asan en az ti¢ kirletici-
ye sahip. Bunlardan Mexico City, basta kiikiirt di-
oksit, asili parcacik, karbon monoksit ve ozondan
kaynakli, oldukca ciddi hava kirliligi sorunu yasi-
yor. Bunlarin yaninda kursun ve nitrojen dioksit
de Kkirleticiler listesinde yerini almis. Mexico City
yiiksek konumu ve havalandirma sikintisina yol
acan iklimi nedeniyle yiiksek parcacik miktarindan
oldukca cekiyor. Yasli ve bakimsiz araclarin yaygin
olarak kullaniimasi da isin tuzun biberi.

Havada asili parcaciklar, ozellikle Asya kita-
sindaki megakentleri en olumsuz yonde etkileyen
kirletici. Havada yiiksek miktarlarda parcacik bu-
lunmasi, artan 6liim olaylariyla yakindan iliskilen-
diriliyor. Yapilan aragtirmalar, gelismekte olan dil-
kelerin megakentlerinin cogunda saghk miidaha-
lelerinin bu tip acil durumlarla basedebilecek ka-
dar gelismis durumda olmadigini gosteriyor. Asi-
i parcactk kaynaklari oldukca cesitli. Bunlarin
icinde, collerden riizgar yoluyla tasinan tozlar gi-
bi dogal kaynaklar; ve elektrik santralleri, motor-
lu tasitlar ve endiistriyel siireclerden ortaya cikan
daha zehirli kaynaklar da var.

Pek cok megakent yakit kullanimini yiiksek
kiikiirt icerikli komiir ve petrolden daha temiz
olarak kabul edilen dogal gazla degistirerek SO,
salimimi diisiirmiis. Ancak Beijing, Mexico City ve

bonlardan olusuyor. Ucucu organik bi-
lesikler, trafik, organik kimyasallarin
yapimi ve kullanimi, ham petrol tagima
ya da kullanimi, dogal gaz kullanimi ya
da dagitimi ve cok yaygin olmasa da
atik bertaraf ve atiksu aritim tesisleri gi-
bi insan yapimi kaynaklardan saliniyor.

Cogu kentte, oOzellikle gelismekte
olan tilkelerde baslica kirlilik kaynagi
ulasim. Bir yandan ulasimin zararh gev-
resel etkilerinden korunmak, bir yan-
dan da onun nimetlerinden yararlan-
mak, megakentlerdeki en buiytk celiski-
lerden biri.

Ya Sularimiz...

Tarihin baslangicindan beri, insan
ntifusu arttikca su ve atik suyun uzak-
lastirilmasi gereksinimleri de hep art
mistir. Su yonetimi, insan ntifusu ve yo-
gunlagsmalarin az oldugu durumlarda
sorun degildi. 1950’li yillarda ndfusun

Seul’da ciddi boyutlarda SO, sorunlari yasanmaya
devam ediyor. Shangai’daysa SO,’nin en biiyiik
kaynagi komiir yakimi.

Bu kirleticilerin ve heniiz hicbir megakentte
kontrol altina alinamayan hidrokarbonlarin basli-
ca kaynagi motorlu ulasim araglari. Tiim diinyada
araba sayisi hizla artiyor. Su anda 630 milyon ci-
varinda oldugu séylenen bu sayinin, oniimiizdeki
20 - 30 yil icinde ikiye katlanmasi bekleniyor.
Her ne kadar pek cok tilkede kursunlu benzin kul-
lanimi kademeli olarak kaldirilmis ya da azaltilmis
olsa da, ozellikle Kahire ve Karachi’de kursundan
kaynakli ciddi sorunlar yasaniyor. Kursun, ozellik-
le de bebeklerde ve kiiciik cocuklarda cok ciddi
saglik sorunlarina yol aciyor.

Ozon icin yeterli veri bulunmasa da yapilan ca-
lismalar, en ciddi ozon kaynakl sorunlarin Mexi-
co City, Sao Paulo, Tokyo ve Los Angeles’da ya-
sandigini gosteriyor. Ozon, Kirleticiler arasinda
ikincil siraya giriyor ve olusumu icin yiiksek oran-
da giines 15191 ve arac kirlili gerekiyor. Her ne ka-
dar yeterli veri bulunmasa da, yapilan incelemeler
megakentlerin cogunda bu olusumu saglayacak
kosullarin mevcut oldugunu gdsteriyor. Bu neden-
le, Bombay, Kahire, Kalkutta, Delhi ve Manila icin
de yiiksek ozon kaynakli sorunlarin bulundugu
tahmin ediliyor.

ve beraberinde sehirlesme oraninin hiz-
la atmaya baslamasiyla, temiz su ve su
atiklarini  gtivenli sekilde ortamdan
uzaklastirmak daha karmasik ve ciddi
bir is haline geldi. Bu kargasaya bir de
megakentler katildi. Bu biiytime yeni
baslamadi elbette. Londra ve New York
gibi kentler, bliytimeye 19. ytizyilda bas-
ladilar. Ancak o zamanlardaki btiytimey-
le bugiinkii biiylime arasinda iki énem-
li fark: atlamamak gerekiyor. Bunlardan
biri bliytime hizi. Gelismis tilkelerdeki
btiylime hizi yavas yavas gelisen bir si-
recti. Yani bu kentlerdeki ntfus artisi-
nin buiytk bir kismi, ytizyilin ttimiine ya-
yilmisti. Bu, sézkonusu kentlerin su
bazli etkinlik ve servislerinin altyapisty-
la yonetimini diizenli bicimde gelistir-
melerine olanak tamdi. Aksine, gelis-
mekte olan tlkelerdeki megakentler,
ozellikle 1960’lardan sonra niifus patla-
malarma maruz kaldilar. Ornegin, Mexi-
co City biiytiksehir bolgesinin ntifusu
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Megakentler ve Hava Kirliligi

SEHIR 1975
Tokyo, Japonya 26 600
Mexico City, Meksika 10 700
New York, USA 15 900
Sao Paulo, Berzilya 9 600
Bombay, Hindistan 7 300
Yeni Delhi, Hindistan 4 400
Kalkiita, Hindistan 7900
Buenos Aires, Arjantin 9 100
$angay, Cin 11400
Cakarta, Endonezya 4 800
Los Angeles, USA 8900
Dhaka, Banglades 2200
Osaka-Kobe, Japonya 9 800
Rio de Janeiro, Brezilya 7 600
Karaci, Pakistan 4000
Beijng, Cin 8 500
Kahire, Misir 6 400
Moskova, Rusya Federasyonu 7 600
Manila, Filipinler 5000
Lagos, Nijerya 1900

istanbul, Tiirkiye
WHO Kriterleri

3 904(sehir + kirsal) 9085

Partikil Madde

Siilfiir dioksit Nitrojen dioksit

mikrogram / m3 mikrogram / m3 mikrogram / m3

Niifus (bin)
2000 2005 1999
34400 35.327 43
18100 19.013 69
17800 18.498 23
17100 18.333 46
16100 18.336 79
12400 15.334 187
13100 14.299 153
12600 13.124 -
12400 12.665 87
11000 13.194 103
11800 12.146 38
10200 11600 (2003 yili)
11200 11.203 |
10800 11.469 40
10000 11100 (2003 yili)
10800 10.849 106
10400 11.146 178
10100 10.672 27
10000 10,432 (2000 yih) 60
8700 10,102 (2003 yili)
9.761 62
90

1995 - 2001 1995 - 2001
18 68
74 130
26 79
43 83
33 39
24 41
49 34
53 73
9 74
129

90 122
69

109

33

120 .
50 40

Bu tablo icin kaynak olarak EPA, WHO, World Development Indicators 2005 revizyonu verileri kullaniimistir.

1950’de 3,1 milyonken % 425’lik bir
oranla 1980’de 13,4 milyona ulasti. Bu
biiytime, bugiin de ayni1 sekilde stirtiyor.
Su anda niifusu 22,5 milyonu asmis du-
rumda. Bu megakentler, patlayan ntifus
artis hizin1 yonetmekte basarisiz kali-
yor. Ustelik, bulunduklar durumu koru-
mak igin bile cok daha hizli hareket et-
mek zorundalar. Bir diger 6nemli fark
da ekonomik btiytime. Endistrilesmis
tilkelerdeki megakentler buytidtikce, bu
kentlerin ekonomileri de aymi hizla bu-
yudd. Dolayisiyla, bu kentsel bolgeler
suyla ilgili gerekli hizmetleri karsilaya-
cak mali kosullara sahipti. Oysa, gelis-
mekte olan {ilkelerin ekonomileri bu
hizli btiylime stirecine uyum saglamak-
ta oldukca yetersiz kaliyor.

2004 yilinda Dinya Su Haftasi’'nda
Stockholm’da yapilan seminerlerin bas-
lica konularindan biri de megakentlerin
gelecegiydi. Bu seminerler sonucunda
ortaya cikan raporda Jakarta, Sao Pau-
lo, Istanbul, Mexico City, Johannesburg,
Dhaka ve Bangkok’tan uygulamali 6r-
neklerle megakentlerdeki su yonetimi-
ne agirlik verildi. Su yonetimi denildi-
ginde isin igine yanlzca tiikettigimiz su
degil, atik sularm yo6netimi de giriyor.
Btiytiyen sehirlesmeyle evler, endiistri
ve diger etkinlikler icin artan su gerek-
sinimi, beraberinde atik su miktarinin
artisini da getiriyor. Sivi atiklardan ayri
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olarak kentlerdeki etkinlikler biytik
oranda kati atiklarin da olusmasina yol
actyor. Zehirli ya da zehirsiz, ¢Oplerimiz
basli basina buiytik bir sikint1 yaratiyor.
Ozellikle sokaklarda ve kaldirimlarda
biriken ¢opler, yasam alanlarinda sagh-
g1 tehdit eden baslica nedenlerden biri.
Bu copler drenaj kanallarinin da tikan-
masina neden oluyor. Suda eriyen mad-
deler, yeraltina siziyor ya da uygun atik
toplama sistemlerinden cok, akint sula-
riyla ve riizgarla tasmiyor. Stock-
holm’da sunulan verilere gore, atiklarin
yalnizca ktictik bir kismi diizenli bir sis-
temle bertaraf ediliyor. Ornegin, tah-
minlere gore Mexico City’de su anda
tretilen attk suyun uygun kosullarda
aritilan orani, %10°dan bile az.
Megakentlerde kirlilik, cevre tizerin-
de oldugu kadar insan sagligi tizerinde
de cok etkili. Ozellikle gelismekte olan
tlkelerdeki manzaralar i¢ karartici.

Ekonomik cikmazlar, altyap: yetersiz-
likleri ve uzman kadro eksikligi, mega-
kentlerdeki megabtytimelerin hizina
yetismedeki en biiytk engeller. Buna
karsin, biliminsanlari, uygun planlama-
larla ve yeni atik kontrol teknolojileriy-
le megakentlerdeki bu i¢ karartici man-
zaranin Ontine gecilebilecegi konusun-
da umutlular. Megakentlerde cevreye
olan etkiler, yanlizca o bolgeye ait so-
runlar doguruyormus gibi gortinse de,
aslinda bunlar, kiiresel 1snma gibi tiim
dtnyay alarm pozisyonuna geciren k-
resel sorunlar. Bu durumda, mali gerek-
sinimler de kiiresel cabalarla karsilan-
mali. Ustelik, sanayi yatirmmlarim gelis-
mekte olan tlkelere yaptiklar: diistint-
ltrse, gelismis tilkeler, megakentlerinde
megasorunlar yasanmamasini biraz da
bu tilkelere borclu degiller mi?

Banu Binbasaran Tuystzoglu
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http://www.ace.mmu.ac.uk/Resources/Fact_Sheets/Key_Sta-
ge_4/Air_Pollution/11.html




21. YUZYILDA KENT YONETIMI

“Kent yonetisimi”yle refah, birbiriyle ayrilmaz
bir bicimde ilintili. Kent vatandashg: ilkesine da-
yanan “iyi” kent yonetisimi, hic bir kadini, erkegi
ya da cocugu, kent yasaminin, yeterli barinma,
miilkiyet giivenligi, temiz su, temiz cevre, saglik,
egitim, beslenme, is olanaklari, kamu giivenligi
ve ulasim gibi gerekliliklerine erisimden yoksun
birakmaz. Kent vatandashginin yararlarina erisimi
esit kilmaya calisir. iyi kent yonetisimi, vatandas-
lara, toplumsal ve ekonomik kosullarini iyilestir-
mek lizere yetenek ve becerilerini degerlendirebi-
lecekleri bir platform saglar.

21. yiizyll, kentlerin ve kentlesmenin yiizyili.
2025 yilinda, diinya niifusunun yaklasik ticte iki-
si kentlerde yasiyor olacak. Diinya niifusu her giin
280.000 kisi artiyor. Niifus artisiyla birlikte, kir-
sal bolgelerdeki issizlik, olanaklarin kisitliligi ne-
deniyle kentlere go¢ sonucu kentler biiyiiyor. 10
milyon ya da daha fazla niifusa sahip, megakent
olarak adlandinlan yerlesimlerin sayisinin tiim
diinyada arttigina tanik oluyoruz. Bu kentlerin i¢-
te ikisi, ozellikle Giineydogu Asya’daki, gelismek-
te olan iilkelerde yer aliyor.

Hizl kentlesme siireci ve megakentlerin sayi-
sindaki artis, cok cesitli ekolojik, ekonomik ve
toplumsal soruna ve risklere yol aciyor. Bu sorun-
larla bagedebilmek, riskleri azaltabilmek icin, da-
ha iyi, uzun donemli kentsel gelisim stratejilerine,
stirdiirtilebilir politikalara ve kent yonetiminde
yeni anlayislara gereksinim duyuluyor. Gele-
neksel, merkeziyetci yerel yonetim anlayisla-
rinin, hem megakentlerin boyutlari, hem de
bu kentlerin kendi icindeki ve cevre bolgeler-
le arasindaki dinamik ve karmagik iliskiler
nedeniyle yetersiz kaldigi gozleniyor.

Kentlerin ve megakentlerin gittikce biiyii-
mesiyle, kent yonetimi de gittikce karmasik
bir duruma geldi. En 6nemli sorun, elbette ki
bu kentlerin cok genis bir alana yayilmasi ve
niifuslarinin  fazlahgi. Kimi uzmanlar, bu
kentlerdeki etkinliklerin, yerel birimler araci-
ligiyla esgiidiimlii olarak diizenlenmesi ge-

rektigi kanisinda. Yerel politilarin buna gére bici-
mendirilebilmesi ¢in, megakentlerin “ydnetilebi-
lir” birimlere ayrilarak, kimi sorumluluklarin ye-
rel aktor ve girisimlere devredilmesi gerektigini
savunuyorlar. Bununla birlikte, kentteki bu bolge-
lerle kenti cevreleyen bolgeler ve merkezi yone-
tim arasinda biitiinliigiin saglanmasi gerekiyor.
Tim bunlara ek olarak, kent capinda, bélgesel
capta, toplu tasima, atik yonetimi ya da planlama
gibi kent capinda ya da bdlgesel capta hizmetler-
den sorumlu birimlerin de bulunmasi gerekiyor.
iyi yonetimin en Gnemli olctitlerinden biri de, ye-
rel yonetimlerin saydamligi ilke edinmesi, vatan-
daglarina her konuda hesap verebilmesi.

Bugiin bircok iilkede, kent yonetimi merkezi-
yeicilikien uzaklasma yolunda ilerliyor. Bu kap-
samli anlayis degisikliginin hedefi, gereksinimlere
olabildigince dogrudan yanit verilerek kentteki
yasam kosullarinin iyilestirilmesi ve kentte yasa-
yanlarin kentle ilgili konulara katiliminin saglan-
masi. Ancak, merkeziyetciligin terkedilmesi, tek
basina iyi yonetimin garantisi degil. Merkeziyetci-
likten uzaklasma, yerel yonetimler icin kapasite
olusturmayi da gerektiriyor. Ornegin, vergilerde
adaletin saglanmasi ya da yerel kaynaklarin bir
yerden baska bir yere kaydirilmasi gibi cesitli en-
gellerin asilmasi icin 6zgiin ¢oziimler gelistirilme-
si gerekiyor. Bunun bir formiilti yok. Bu yolda her

kentin, kendi kosullarina uygun, kendi 6zgiin mo-
delini olusturmasi gerekiyor.

Kent yonetimindeki bu anlayis degisikligini
belki de en iyi 6zetleyen sozciik, “yonetisim”. Yo-
netisim, yonetim sozciigiinin esanlamlisi degil.
Yonetisim, yonetimle oteki toplumsal orgiitlerin
birbirleriyle etkilesimi, vatandaslarla nasil bag
kurdugu ve karmasik bir diinyada kararlarin nasil
alindigiyla ilintili bir kavram. Bu anlamda yoneti-
sim, toplumlarin ya da orgiitlerin aldiklari karar-
lar, bu siireclerde kimlerin rol oynayacagini ve
kimlere hesap verilecegini kapsayan bir siirec. Yo-
netisim, resmi otoritenin ve devlet kurumlarinin
icinde oldugu kadar, disinda da giicler bulundu-
gunu kabul ediyor. Ozetle, yonetisimle yonetim
arasinda iki temel fark bulunuyor. Birincisi, yone-
tisim tanimu, lic temel grup iceriyor: yonetim, ozel
sektor ve sivil toplum. ikincisi, yonetisim bir sire-
ce vurgu yapiyor: bu siirecte kararlar, farkli 6nce-
liklere sahip, farkli aktorler arasindaki karmagik
iliskiler sonucu aliniyor.

Birlesmis Milletler HABITAT, “Kiiresel Kent
Yonetisimi Kampanyasi” adi altinda, diinyadaki
tiim kentler icin gecerli olacak, iyi kent yonetisi-
minin ilkelerini belirlemek iizere uluslararasi bir
tartisma baglatmis. Amac, bu ilkeleri, yasama ge-
cirilebilecek evrensel normlara déniistiirmek.
Kampanya, bir oneri olarak, iyi kent yonetisimini
stirdirilebilirlik, esitlik, verimlilik, saydamlik ve
hesap verebilirlik, yonetime katim ve giivenlik
gibi normlarla bagdastiriyor. Bu normlarin birbiri-
ne bagimli ve birbirlerini etkileyen nitelikte oldu-
gunu kabul ediyor.

Ornegin, kentler, simdiki ve gelecek kusakla-
rin toplumsal, ekonomik ve cevresel gereksinim-
leri arasinda denge kurmali. Bu, kentteki yoksul-
lugun azaltilmasi konusunda kesin bir kararliligi
da icermeli. Kent toplumunun liderleri, siirdiiriile-
bilir insani gelisme konusunda uzun dénemli,
stratejik bir vizyona ve farkl ilgilerden dogabile-
cek catismalari, ortak yararlar yaratacak bicimde
¢6zme becerisine sahip olmali. Vatandaslar, kent
yasaminin temel gerekliliklerine ve karar verme
siireclerine esit erisim hakkina sahip olmali. Gii-
¢clin paylasimi, kaynaklara erisim ve kaynaklarin
kullanimi konusunda esitlik saglayacak. Kadinlar
ve erkekler, kentlerdeki karar verme siireclerine,
onceliklerin belirlenmesine ve kaynaklarin aktari-
mi siirecine esit katilmali. Kent, yoksullari, geng-
leri, yashlari, engellileri de “icine alarak” herke-
se, beslenme, egitim, is, kazang, saglik hizmetle-
ri, barinma, temiz icme suyu gibi temel hizmetle-

re esit erisim hakki saglamali. Kentlerin en
onemli zenginlik kaynagi insanlar. Kentler, in-
sanlara hizmet gotiirir; siirdiirdlebilir insani
gelisimin temelini de yine insanlar olusturur.

Kent yasami, birlikte yasamak, insanlarin ye-

rel yonetimlere katilarak etkin bir bicimde or-

tak yararlara katkida bulunmasini gerektirir.
Asli Ziilal

Kaynaklar

Kotter, T. “Risks and opportunities of urbanisation and megaci-
ties” http://www.fig.net/pub/athens/pa-
pers/ps02/ps02_2_kotter.pdf

“Principles of good urban practice”, UN-HABITAT-The Global
Campaign on Urban Governance. http://www.unhabi-
tat.org/campaigns/governance/

ocak 2006 Bl BILIM TEKNIK



Fotograf:

E
=3
g
E
S
o
E
S
=
@
=
S
2
i

TURKIYENIN

Megakentlerdeki yasam kosullari, kent yasa-
yanlan icin hem bircok sorunu hem de bircok fir-
sati kendiliginden getiriyor. Sorunlarin ya da fir-
satlarin bicimleri megakentin yapisina, bdyiikli-
gline, is olanaklarina, insanlarin iliski bicimlerine,
gdclere, kentin hatta tlkenin sosyo-ekonomik kiil-
tiriine gére bicimleniyor. Issizlik, yabancilasma,
stres ve sug, toplumsal sorunlarin basinda gelir-
ken, sinif atlama, rekabet edebilme, direnme, mi-
cadele edebilme, 6zgiirlesme gibi durumlar da fir-
satlar olarak karsimiza cikiyor.

Megakentlerin sorunlariyla ilgili olarak, Hacet-
tepe Universitesi Sosyoloji Béliimi’nden kent sos-
Yyolojisi tizerinde calisan Yrd. Do¢. Dr. Serdar Sag-
lam’la gériistik:

“...Sanayilesmenin adim adim diinyayi sardigi
yillarda, kent olgusundan farkl olarak, kentlesme-
nin de pek cok lilkede birden ortaya ciktigini go-
riiyoruz. Bati Avrupa ve Amerika basta olmak lize-
re, sanayilesmeye kosut olarak ortaya cikan bir
kentlesme var. Ancak diinyanin baska bdlgelerin-
de de, sanayilesmesiz ortaya ¢ikan kentlesme var.
Hangi tiirde olursa olsun kentlesme, icinde bulun-
dugu tlkenin tarihi, konumu, ekonomik giicii, tek-
nolojik giicii ve icerdigi sosyal siniflar bakimindan
farkllik gosteriyor. Kentlesmenin dogrudan dog-
ruya sanayilesmenin sonucu olarak ortaya ¢ikma-
dig1 lilkelerin megakentleri de, birbirlerinden fark-
Ii ozellikler tasiyabiliyorlar. Sanayilesmeye kosut
olusan, sanayilesmeyi ikinci elden yasayan ya da
sanayilesmesiz olusan megakentlerin hepsinde in-
san malzemesi farklilik gosteriyor; bdyle olmasi
da ¢ok dogal. O zaman suctan, issizlikten ya da
oteki sosyal sorunlardan bahsederken, bunlarin,
megakentin getirdigi issizlik, suc ve sosyal sorun-
lar mi, yoksa o kentin tarihsel, kiiltiirel yapisindan
kaynaklanan sorunlar mi oldugunu ayirdetmek ge-
rekiyor.

isimlendirmedi{]imiz, soyut bir megakentten
bahsediyorsak, megakentlerdeki asiri niifus yo-
gunlugu ve bu niifusun birarada yasarken karsilas-
tigi bazi durumlar, insanlarin kendi aralarindaki
baglari zayiflatiyor elbette. Kent ve kirdan yola ¢I-
kilarak cemaat ve cemiyet denen iki temel ayrim
var. Cemaat, yiizyiize iliskilerin, akrabalik iliskile-
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rinin varoldugu; samimiyete dayali bir dayanisma-
nin yasandigi, ancak zayif uzmanlik ozellikleriyle
kirsala ait bir sosyal yapi. Cemiyetse kentteki ya-
piya gore sekillendirilmis: Burada da ikincil ve res-
mi iligkiler var, yiizyiize ve samimi olmayan resmi,
ticari iligkiler var, uzmanlgin yayginlasmasi sozko-
nusu, ikincil iliskiler giiclii, uzmanhk da giicli,
meslekler farklilasiyor. Kentler bu yiizden olduk¢a
heterojen. Yabancilasma kavraminin dogdugu
noktalardan biri bu. insanlarin yabancilasmasi yal-
nizca heterojenlikle ilgili degil, ama somut olarak
kentlerle iliskilendiriliyor. Yabancilasmayi kentle
iliskilendirmeden once, sanayide “Toylorculuk” di-
ye bilinen bir akimdan s6z etmek gerekir: Sanayi-
nin heniiz o kadar gelismis olmadigi donemlerde,
kiigiik tiretim merkezlerinde, 6rnegin bir sandalye-
yi bes kisi tiretiyor. Bu bes Kisi, birinci sandalyeyi
iirettikten sonra ikinciye geciyorlar, burada san-
dalyenin biitiin parcalarini ve biitiin iiretim asama-
larini herkes biliyor. Yine ge¢mis donemde tarlala-
rinda calisanlar, triinii ektikleri zamandan bagla-
yarak, hasat dahil biitiin asamalar biliyorlar. Sa-
nayilesmenin yeni iiretim bantlariyla birlikte, her-
kes tiriiniin bir parcasini iretiyor ve ortaya cikan
seyin tiimiinii bilmiyor. iste bu, yabancilasmanin

Sayilarla Istanbul
Yiizélglimii: 2650 km’.
Niifus: Yaklasik 10.000.000
Niifus Yogunlugu: Tiirkiye’de kmye diisen kisi
ortalamasi 81’ken istanbul’da 1747.
Go¢ Hizi: % 0.99
Bina Sayisi: Yaklasik 1.250.000
Kisi Bagina Diigen Yesil Alan: 7 m’. Bu sayi Roma
ve Paris’te 55, Londra’daysa 60 m’.
Motorlu arag sayisi: Tiirkiye’deki toplam 10.4
milyon aracin 2.200.000’i istanbul’da.
istanbul’da Hava Ulagimi: Yilda yaklasik 99.000
dis sefer, 40.000 ic sefer.

Toplam Hastane ve Yatak Kapasitesi: Devlet
Kurumlarina bagh ve 6zel hastanelerin toplami
1.189, yatak kapasitesi, 164.323.
Kiitiiphane: 51 kiitiiphanede bulunan yaklasik
2.000.000 kitap.

Sug Orani: Yilda yaklasik 46.800 vaka. Bunun
yarisindan fazlasi hirsizlk vakalari.

somutlastigi durumlardan biri. Yabancilasmanin,
bir de biiyiik sehirlerle iliskilendirilen bir yapisi
var. Burada da, bulundugu toplumda geleneksel
baglarindan kopmus, zorunlu olarak bireyselles-
mek durumunda kalmis kisilerden bahsediliyor.
Batida sanayilesme ya da kentlesmenin ortaya
¢iktigr -ve bugiiniin diinyasinda varolan ya da bi-
zim gibi ikinci elden sanayilesen iilkelerde oldugu
gibi- kavram ya da olusumlarin hazir bir paket ha-
linde alinmadigi donemlerde, bu iilkeler iicret, ca-
lisma saati, teknolojik cihazlar, sendika gibi kav-
ram ve araclar da iiretip buluyorlar, bu siirecte
catisarak, uzlasarak bir noktaya geliyorlar. Oysa
‘ikinci elden’ yasayanlar icin, tiim bu kavramlarin
olustugu siirecleri de yasamadiklarindan, farkli bir
yabancilasma s6zkonusu oluyor.

Yabancilasmada genis aile yapisinin parcala-
nip, cekirdek aile diizeninin etkinlesmesi, kentler-
de daha atomize ve bireysel dinamik yasamin olus-
masi gibi durumlar da rol oynuyor. Ancak kentler-
de cemaatler yeniden olusuyor. Kiiciik yerlesim bi-
rimlerinde ortaya ¢tkmayan hemsehrilik 6nemli bir
rol oynuyor. Hemsehri olgusu tiimiiyle biiyiik kent-
lere 6zgiidiir. Bir de etnik gruplarin olusturdugu
cemaatler var. Bu yapilar ancak megakentlerde
ayakta kalabilmek iizere iiretilen yapilardir. Uste-
lik bu cemaat yapisi ortak davranmayi gerektiren
bir yapiy1 da kente tasiyabilir. Cemaat dayanisma-
sinin, kente uyumu saglayan bir yapisi da vardir.
Bireysel olarak kente yabancilasmis kisiler, cema-
atler araciligiyla, bir grup olarak kent icinde ken-
dilerni ifade etme olanagina sahip olabiliyorlar.
Bu yapilari bazi agilardan cok olumlamasak da,
bunlara bazi agilardan kiilttirel uyum siireci olarak
da bakabiliriz.

Geleneksel toplumlarda insanlarin duygusallik-
larindan kaynaklanan durumlarini, drnegin aylarca
yas tutma ya da 40 giin diiglin yapma gibi, aci ve
sevinclerini yasamak icin cok zamanlari varken;
hizli ve uyanik olmaya calisan megakent insani
bunlari sadece belli giinlerde, belki de yalnizca sa-
atlik siirelerle yasamak zorunda kalabilir. Modern
toplum insaninin duygularinin parcalanmishgi s6z-
konusu; onlari doyasiya yasayamiyor. Bu aslinda
yabancilasmayla da ilgili bir durum.



Tipki yabancilasma gibi suca, siddete ve bazi
sosyal sorunlara iliskin yogunluk da tilkeden tilke-
ye, bir megakentten digerine degisebiliyor. Orne-
gin istanbul, son zamanlarda artan bir sug orani
gosteriyor. Ancak, pek cok iilkeyle karsilastirdigi-
niz zaman bu oran, orta diizeye karsilik geliyor.
Genel olarak istanbul’da, cogu megakentte oldu-
gundan daha az toplumsal sorun yasiyoruz. Cogu
lilkede yasanan sefaletin boyutlari ¢cok farkli. Me-
gakentlerin kendilerinin dogrudan dogruya sug
lirettigini soylemek zor. Ancak siirekli artan niifu-
sun yonetimindeki ve giivenligindeki zayifliklar,
bu kentlerde sucun oniinii acabiliyor. Megakentle-
ri bekleyen ana tehlike, suglarin artik burada ko-
layca islenebilir hale gelmesi. Suclarin cesitliligi ve
gerceklesme orani da yine gelismislige bagh ola-
rak iilkeden iilkeye degiskenlik gdsterir; ama me-
gakentlerde sosyal denetimin yetersizligi, yonetici-
lerinin de gerekli tedbirleri almakta sosyal ya da
ekonomik nedenlerle zayif kalmalari, bu kentlerde
artan suc oranlarinin temel nedenlerden biri. Sug
oranlarindaki artislarda, firsat esitsizligi de 6nem-
li bir etken. Kiiciik yerlesimlerde is cesitliligi, me-
gakentlerle kiyaslandiginda cok az. Megakentler-
deyse bu cesitlilik cok fazla. Buralarda birbirinden
farkl sosyal tabakalar icice. Kentin farkli kesimle-
rinde yerlesmis olsalar bile, kent mekanizmasi bir-
birlerini gorebilmelerine yardimci oluyor. Elbette
sosyal sinif farkliliklari, issizlik unsuruyla da birle-
since suca yonelimleri artirabilir. Ayrica mega-
kentler, yeni sug¢ bicimlerinin tiretilebilecegi yerler
de olabiliyorler. Hatta “entellektiiel suclar” tiimiiy-
le bu kentlerin dogurdugu bir sug tiirii. Bilgisayar,
borsa suglari, yolsuzluk gibi bilgi birikimi gerekti-
ren suclarin merkezi, bu tiir kentler.

Kentler ayni zamanda farkl ve cok cesitli is
alanlarini, zengin egitim olanaklarini da biinyele-
rinde barindirilar. Bu olanaklarin pesinde olanlar,
dogal olarak kente odaklanir ve oraya ulasmaya
caligirlar. Ancak, issizlik de kente gelenlerin ya da
burada yasayanlarin karsilastiklari bir bagka so-
run. Ama megakentler, issizligin dogrudan yarati-
aist olmayabilir. Ciinkii issizlik de aslinda iilkenin
sosyo-ekonomik yapisiyla ilgilidir. Ulkenin %30’u
issizse, o llkenin megakentindeki niifus artisi yo-

gunlagir, ciinkii is aramak icin insanlar oraya gide-
ceklerdir.

Stres, megakentlerle iligkili bir bagka toplum-
sal sorun. Ozellikle ise yetisme, belirli calisma sa-
atlerine uyma, ya da bir yere zamaninda varma gi-
bi baskilar strese neden oluyor. Megakentler, ay-
ni zamanda, yeni is firsatlariyla yiikselme ya da si-
nif atlama olanaklari da sunarlar. Bu, kiiciik yer-
lesimlerde rastlanilmayan bir olgu. Oniiniizde son-
suz bir yiikselme olanagi varken, yiikselmek icin
rekabet etmek ya da miicadele etmek zorunda ka-
linabilir. Bu da bir stres nedeni. Birey yoksul ya
da issizse stres siireklilik kazanir; ciinkii bu kez
yasama karsi bir miicadele s6z konusudur. Gelece-
gi gormemenin getirdigi belirsizlik, zor durumda
kalindiginda yardimar olacak kisilerin olmayisi, ka-
lici streslere yol acabilirler. “Fast food” kiiltiirii de
biiyiik kentlere 0zgii bir durumdur ve stres yara-
tir. Hatta hava kirligi bile stres nedeni olabilir.

Megakentler giivensizlik verebilir ama ayni za-
manda dayanisma, 6zgiirlesme durumlari da yara-
tabilirler. Bireyler sosyal denetimden gdrece uzak,

ENTI VE SORUNLARI

kendi yasamlarini diledikleri gibi stirdiirlebilirler.
Biiyiik kentlerin béyle olumlu yanlari da var. Me-
gakente olan gociin altinda, daha once yasanilan
yerde gereksinimlerin karsilanmamasi yatiyor. i§-
sizlik ve egitim yetersizligi bunlarin basinda. Me-
gakentlerdeki bu yogunlasma, aslinda sorunu da
derinlestiriyor. Bu sorunlar, megakentin kendi
icinde de coziilebilir; ama asil ¢6ziim insanlarin
biiyik kente gelmesini onleyecek sekilde, daha
kiiciik yerlesim yerlerinin de okul, tiyatro, sinema,
kiiltir ve sanat merkezleri, biiyik kitapcilar, mi-
zeler gibi birimlerle desteklenmesiyle, is olanakla-
rinin yaratiimasiyla, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik
gereksinimlerin karsilanmasiyla saglanabilir. Bu
sayede, bugiin yasanan sorunlarin, megakentlerin
sorunu olarak yansimasinin oniine gecilebilir.

Sonuc¢ olarak megakentlerde firsatlarla engel-
ler birarada bulunuyor. Megakentler, hem miithis
bir zenginligi hem de miithis bir yoklugu bir ara-
da sunabiliyor...”

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag
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“HERKES KENDI KULTURUNU GETIRDI...”

iskadini Nur Ger, dergimize “Istanbullu olmak”
ve cok-kiiltiirli, cok-kimlikli bir kentte yasamanin,
kendi acisindan nasil birsey oldugunu anlatti.

Megakent denince akliniza ne geliyor? istanbul
bir megakent mi?

Uzun bir tarihcesi olsa da kisa zamanda, hizla
biiytimiis bir kent. Bir tilkenin cok farkl yerlerin-
den, ya da degisik tilkelerden gelen insanlarin bu
kenti sahiplenmesi olgusu s6zkonusu. ilk duydugu-
nuzda olumlu bir sey cagristirmiyor. Trafigi karma-
kanisik, hizli kentlesmis, yani koytinii kente tasi-
mig; ama biitlin bunlarin birikmesiyle de, kendine
6zgii bir dokusu ve biiyisii olan bir kent. istanbul,
her seyiyle bir megakent. Camdan disar baktiginiz-
da gordiigiiniiz su bina yigininin yeri, 15 yil 6nce
yemyesildi. Bugiin tam anlamiyla, 6zellikle gecele-
ri tam bir kent goriiniimii veriyor. Bu bolge de cok
cabuk kente entegre olan yerlerden bir tanesi. is-
tanbul’un biiyiimesi 1950’lerde baglamis. “Tasi
topragi altin” diyenlerin akinina ugramis, go¢ al-
mis. Ben 15-16 yasindayken 3 milyon gibi bir nii-
fustan sozedilir ve “biiyiik sehir” denirdi. Herhalde
12 milyonu ge¢mis 25 yilda. Cok hizli kentlesen bir
yer; iki tarafa da biiytiyor. Tiim bu alanlara herkes
istanbul diyor, bence bir cekirdek istanbul bir de
istanbul’un cevresi var. Belki de hepsini istanbul
diye adlandirmak yanlis.

Bu kentte yasarken ne tiir sikintilarla kargilagi-
yorsunuz? istanbul’da dogup yasayan biri olarak,
degisim siirecini nasil gézlediniz?

Bu hiiziinlii bir soru benim icin. Epeyce bir kent
gormeme ragmen, istanbul kadar sevdigim ve bag-
lanabilecegim bir kent daha gérmedim. istanbul
maalesef cok hirpalanmis, ¢cok horlanmis, aslinda
bir “kasik¢i elmasi”yken paralanmis. Tiim bunlara
ragmen ben yine de olaganiistii, muhtesem bir
kent olarak goriiyorum istanbul’u. Cocuklugumda
istanbul’a asiktim. ilk yurtdisi deneyimim 17 yasin-
da oldu. Gittim, geldim, istanbul’u daha cok sev-
dim. Ondan sonra, goziimiin Oniinde paralanip,
yok olusunu seyrettim ve hichir sey yapamamanin
aaisini yasadim. Bir nazim planina sadik kalinma-
masi, kentin ne kadar biiyiiyebileceginin hayal bile
edilmeden kendi basina birakilmasi, istanbul’u tam
anlamiyla paramparga etti. Aslinda yalnizca olum-
suzluklardan s6zetmemek gerekir. Son 10 yil, be-
nim icin yeniden istanbul’a asik olma ve kesfetme
donemi. Artik daha az yiprandigini, yasarken gore-
bildigim icin seviniyorum. Cok umutsuzdum, ama
kente sahip ¢tkma adina ¢cok daha olumlu bir dond-
slim ve degisim var. Hep sunu hayal etmisimdir:
1950-60’larda sanayilesme siireci istanbul’un iize-
rine kurulmamis olsaydi ya da hi¢ degilse 30-40
km’lik bir sinirin disindan baglayan bir gelisme 6n-
goriilseydi, burasi acik ve tarihi bir kent olarak kal-
saydi, herhalde insanlik yasadikca diinyanin en gii-
zel kentlerinden biri olarak yerini koruyabilecekti.
Bir benzeri kesinlikle yoktu. istanbul’u ok hor kul-
landik. Aslinda, kabul etmeliyiz ki bunca ugrasa
karsin yok edemedik: Bu kentin giizelligi odur ki,
neresine giderseniz, hangi sokak arasinda bulunur-
saniz bir anda sizi biiyiiniin icine alacak ya bir ces-
mesi, ya bir evi ya da benzeri bir seyi bulunur. Bun-
ca farkli insan, farkl kiiltiir ayni sokaklarda, ayni
yerlerde yasiyor! Hepsinin bir arada olmasi size
cok farkli duygular yasatir. Boyle algiladiginiz siire-
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ce de diinyanin en giizel kentidir. Tasradir kenttir,
koydiir kenttir, mahalledir kenttir: Cok kimlikli,
cok kiiltiirlii bir yerdir.

New York’ta da yasadiniz? iki kenti kargilastira-
bilir misiniz?

ikisi de 24 saat yasam kiiltiirii olan kentler. Ge-
ceyarisi, sabaha karsi ne yapmak isterseniz yapabi-
lirsiniz. Sadece gezmek eglenmek meselesi degil;
kapida kaldiniz, bir cilingire kapinizi actirmak gibi
ihtiyaclarimzi da her an karsilayabilirsiniz. New
York’a diinyanin her yerinden insan gelmistir, is-
tanbul’a Tiirkiye’nin her yerinden insan gelmistir.
Anadolu cok renkli bir cografya oldugu icin de, ben
cok benzer bir renklilik buluyorum. Ama bu, New
York’ta daha acik goriintiyor. “New York’lu olma-
ya” benzer bicimde, “istanbul’lu olmak” diye de
birsey var. iki kentte de cok kiltiirliiliik var. Ozel-
likle son yillarda artan ve gelisen sanatsal etkinlik-
leriyle istanbul da New York gibi, sanat ve sanatgl-
nin ¢ok ciddi derecede odaklandigi bir kent oldu.
Ornegin, Paris ve Londra bu acidan daha ‘tek ciz-
gi’li bir durum sergilerken, istanbul ve New York
cok renkli ve cok cizgilidir, bu kentlerde yasam,
kiiltiir ve sanatin her seklini bulmaniz miimkiindiir.
insanlar biiyiik yasam giicliikleri icindedirler. Cok
zengin ve cok yoksul, aralarinda cok biiyiik bir ucu-
rum olmasina ragmen dipdibe yasarlar. iki kentin
de cok biiyiik trafik sorunu vardir; iki kentte de
taksiciler kentin esas sahipleridir. Her ikisi de
umut kentidir. Sokak yasamlari da benzer; sayisiz
isportaci, sokak saticisi, seyyar satici gorebilirsiniz.
Ayni sekilde sokakta sayisiz insan goriiriisiiniiz...

Ulagim konusunda ne diisiintiyorsunuz?

Bunun ¢ok biiyiik bir sorun oldugunu idrak et-
mis biri olarak, evim ise yakin; 25 - 30 dakikada
arabayla gidip gelerek, merkezi bir mesafede bir-
cok kisiye gore oldukca kolay bir yasam siirtiyoruz.
Ancak hi¢ ongortilmedidi icin, ok biiyik bir trafik
ve park sorunu var. Yalniz, biz Tiirkler, toplumsal
olarak toplu kiiltiire alismis degiliz. Metroyu, lay-
kiyla, ben dahil kimsenin kullandigini zannetmiyo-
rum. Koprii meselesi ayri bir sorun. Hala inanilmaz
bir iskence cekiyor buradan karsiya, karsidan bura-
ya gelip giden insanlar. Hayatlarinin dort saati yol-
da geciyor, ama ben hi¢ dort kisinin birlesip tek
arabayla geldigini gormedim. Yasanmaz hale gelin-
ce bunun bir alternatif olacagini umuyorum. Bir de
istanbul’un her yeri siirekli kazili oldugu icin zaten
normal bir trafik de miimkiin degil. Bir de istan-
bul’un ¢ok sik degisen kaldirmlan var. Arnavut-
koy’de 7 yilda iictincii ya da dordiincii kez kaldirim
degistigini soyleyebilirim. Kalici olmayan giindelik
¢oziimler cok yaygin.

Kiiltiirel olarak istanbul’un yapisiyla ilgili neler
soyleyebilirsiniz? Siz bu kiiltiirel yapidan nasil etki-
leniyorsunuz?

Cok kiiltiirli bir yerde yasamaktan keyif aliyo-
rum, ama, kendimi koruyamadigimi, yok oldugumu
da hissediyorum. istanbul, gercekten onu tanima-
yanlarin, yasamayanlarin elinde. Mesela New
York’un gokdelenler kenti olmasi, sanayi devrimi
sonrasl ilk biiyiik kent olmasiyla dogru orantili bir
olgu. Kentin sinirlari belli ve kentin dikey biiyiime-
si gerekmis. Bunu da, tarihte ilk yapan kentlerden
biri NY. Bunun keyfini, kiiltiirtind, her seyini stire-
bilir; tizerine her seyi koyabilir. istanbul’un bu kiil-
tiirle ne ilgisi var? Milattan dnce kurulmus, izerin-
den 10 tane imparatorluk gecmis bu kentin, bu ka-
dar tarihi dokusu, bu kadar cok kiilttirliiltigi tem-
sil etme kabiliyeti varken, burada gokdelenin ne isi
var? Ayrica gokdelen tarihe mal olmus bir mimari;
20. yiizyll basindaki bir kiiltiir. Bugiin artik kim
gokdelen diker ki biiyiiksehir kiiltiirtinii ortaya koy-
mak icin. Bu, istanbul’'un kalbine ok saplamakla
esdeger. Diinyada kim sarayinin bahgesine otel
yaptinr? Paris’te Versailles’in bahceleri vardir, ora-
yi imara acip otel mi yaptiriyorlar ki biz Dolmabah-
ce’nin bahcesine kocaman bir otel yaptik. Kentimi-
zin istanbullu kimligine sahip ctkmak cok Gnemli.
Hayalim oydu ki, 40 km’nin Gtesinde kentlesme ya-
pilabilseydi, Bogaz’in kirliligi dnlenebilmis olsaydi,




essiz bir kent olabilirdi istanbul. Bir zamanlar da
Tarlabasr’'ni agmak icin, Omer Hayyam sokagina
kadar bir sokak, oldugu gibi yikildi. Ben sehircilik-
ten anlamam, ama yikarak olmaz ki. Yikarak yap-
mak, herhalde en kolay ¢oziim.

Kent ve kentlesme iizerine neler sdyleyebilirsi-
niz? Gog, istanbul’un 8z Kiiltiiriine nasil katkilar
yapti?

Carpik kentlesmenin buradan daha kétii sonuc-
lar verdigi yerleri Latin Amerika’da, Peru’da gor-
diim. Perw’da istanbul’dan bin beter bir sefalet
gordiim; icime islemisti, unutamadim. Ama bizde
de yasamimizin icinde. istanbul’da da teneke sayi-
labilecek cok mahalle var, ama, bazilarinin kapisin-
da arabasi, catisinda canak anten. Degisime gelin-

ce, koy olduk biz. Herkes kendi kiiltiiriinii getirdi
buraya. Bu da bir plan meselesi! Mesela New
York’un Chinatown’i, biitiin Cinlilerin yasadigi,
onemli olciide gelir getirici bir bolgedir ve kent do-
kusuna zarar vermez; ciinkii planlanmistir. Biz de
insanlari belirli bir plan dahilinde belirli bolgelere
yerlestirip, oradan kente enjekte edebilseydik, emi-
nim bugtinkii sekil olusmayacakti. Ama simdi, bin-

lerce kiiciik tasra; Anadolu’nun muhtelif kentleri-

nin 6rneklerini gorebiliyorsunuz. Simdi istanbul’da
10 tane Sivas, 20 tane Erzurum, 40 tane Malatya

var! Bu insanlara “neden kendi kiiltiiriiniizii getir-

diniz, neden burada yasiyorsunuz” diye sorulamaz.
Bu Almanya’nin Tiirklere yaptigindan farkli olmaz.
Sanayiyi buraya kurarsaniz, isgiicii de buraya go-
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cer. Ortaya cikan kiiltiirler -gerci, bu cok kiiltiirli-
liik hali, bu karmasiklik yabancilara cok ilgin¢ geli-
yor- garip olsa da, durum bu.

istanbul’dan bir beklentiniz var m?

Bogaz'i biraz daha temiz gorebilirsem, gercek-
ten o tarihi dokusunun ortaya ¢iktigini ve korundu-
gunu gorebilirsem, tezatin bu boyutta olmadigini
gorebilirsem -ki, bu da istanbul’la degil cagdaslas-
makla ilgili bir beklenti-, istanbul’un 6zelinde ken-
disini var eden degerlerin ortaya cikisini gorebilir-
sem cok mutlu olurum. Bir de kentin, kendi insan-
lan tarafindan korundugunu gérmek, bunun oldu-
gunu bilmek beni ¢cok mutlu eder. Aksi halde, ken-
di kendine direnebildigi dlciide yasayabilecek.

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag

MEGAKENTIN KARANLIK YUZU

istanbul da, ne yazik ki diin-
yadaki diger megakentler gibi,
gileryiiziinii tiim sakinlerine
gostermiyor. Kimileri bu kentin
tim olanaklarindan yararlani-
yor, kenti tiim giizelligiyle yas-
yorken, kimileri de halinden si-
kéyetci degil. Ama dyle bir grup
var ki, Istanbul onlara kiiskiin,
onlar istanbul’a. Tasi topragi al-
tindir diye duyup, bir umut, boh-
calarini kapip gelmisler buraya.
Hepsinin de beklentisi ayni; ge-
cimlerini saglayacak bir is, bas-
larini sokacak bir ev. Elbette is-
tanbul’a go¢ edenlerin hepsinin
durumu ayni degil; ama gece-
konduda yasayip is olursa cali-
san, is olmazsa eve ekmek geti-
remeyen bircok “istanbullu” var.

Kezban Cengiz 27 yasinda, 4 cocuk sahibi. is-
tanbul’a 10 yil 6nce Yozgat'tan gelmisler. Yoz-
gat'ta ciftcilik yapiyorlarmis. Kezban hig istememis
istanbul’a gelmeyi, ama esinin daha iyi bir is bul-
masi umuduyla gelmisler. Kezban’in esi insaatlar-
da calisiyor; daha dogrusu is oldugunda calisiyor.
insaat islerinin durdugu kis aylarinda, calisma is-
tegine ve giiciine sahip oldugu halde calisamiyor.
is oldugundaysa, istanbul’un neresinde olursa ol-
sun sabah ezan vakti evden cikip calismaya gidi-
yor. Kezban hem rahatsiz oldugu hem de cocukla-
ra bakacak kimsesi olmadigi icin calisamiyor. Ya-
sadiklar gecekondu kendilerine ait degil; kirada
oturuyorlar. Ancak, kisin ev kirasini vermekte cok
zorlaniyorlar. Gecekondunun bahcesinde besledik-
leri tavuklar sayesinde bazi giinliik gereksinimleri
karsiladiklari gibi, kdylerine duyduklar 6zlemi de
bir parca giderebiliyorlar. Ozledigi halde memle-
ketine bu 10 yil icinde yalnizca 6liim, kaza ya da
diigtin gibi 6nemli olaylar nedeniyle birkac kere gi-
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debilmis. Kezban “Ge¢cim sikintisi insana anasini
da unutturur, babasini da” diyor. Hayatta en bii-
yuk istegi bir evinin olmasi, bir de esine sigortali
bir is. istanbul’dan en biiyiik beklentisiyse cocuk-
larinin “okumasi”.

Kéyiinii birakip istanbul’ a gelenlerden biri de
Sibel Kal. Sibel’in de 5 ¢ocugu var; hepsi okuyor.
Sibel 15 yil 6nce Igdir'dan gelmis; oradayken du-
rumlari iyiymis. Esi istanbul’da calisiyormus, daha
sonra Sibel’i de almis yanina. Simdi Yenisahra’da
bir gecekonduda yasiyorlar. Utii yaparak para ka-
zanmaya calisan esi, kalbinden rahatsiz. Ne yazik
ki hem siirekli olarak is bulamiyor, hem de rahat-
siz oldugu icin agir islerde calisamiyor. Yesil kart-
lan olmadigi icin megakentin saglik hizmetlerin-
den de yararlanamiyorlar. Sibel, Aile Danisma
Merkezleri’'ndeki okuma yazma kurslarina gitmis;
artik bu kentte kendisine daha fazla giiveniyor, ai-
le biitcesine katkida bulunabilmek icin evde disa-

riya is yapiyor. Oturduklar gecekondunun rutube-

ti esinin kalp romatizmasina
hic iyi gelmiyor, ama daha
yiiksek kira verebilecek du-
rumda olmadiklari icin bagka
bir yere de tasinamiyorlar.
Sibel de 15 yildir bir tek ce-
naze icin gitmis memleketi-
ne. Bu kentte onu en cok
mutlu eden sey, cocuklarinin
okumasi. Yasadigi onca zor-
luga karsin yine de kdyiine
geri donmek istemiyor Sibel;
“cocuklarimi  orada okuta-
mazsam” diye korkuyor. is-
tanbul’da onu en ¢ok mutsuz
eden sey maddi sikinti. istan-
bul’dan en fazla bekledigi
seyse kendilerine ait bir evle-
rinin olmasi.

Songiil Toka da 10 yil 6n-
ce istanbul’a goc eden ve Yenisahra’daki gecekon-
du bdolgesinde yasayan kadinlardan. Memleketi
Kars’tan istanbul’a gelmeyi istememis Songiil,
ama esi istanbul’da calistig icin gelmek zorunda
kalmis. Songiil’in esi de pazarlarda isci olarak ca-
listyor; is oldugunda para kazanabiliyor, is olmadi-
ginda bosta. Songiil’iin birtakim rahatsizliklar ol-
dugu icin calisamiyor, ama iki cocuguna bakiyor.
Yasadiklari gecekondunun kirasi onlara da fazla
geliyor ancak yapabilecekleri bir sey yok. Songiil
Kars’a donmeyi cok istemesine karsin, cocuklari-
nin egitimi icin Istanbul’da yasadigi bu sikintiya
katlaniyor. Bu kentte ¢ok sahipsiz olduklarini dii-
stinen Songiil, bir tek Aile Danisma Merkezi’ndeki
goniilliilerin onlara sahip ¢iktigini, orada bulunma-
nin kendisine ok iyi geldigini soyliiyor. Bu kentte
onu da en cok rahatsiz eden sey “yokluk”. Songiil
de “bir evim olsa, gerisi o kadar zor gelmez” di-
yor.

m

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag

Fotograf: Serpil Yildiz
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MEGAKENTLERIN EN BUYUK
SORUNU: ULASIM

Tiim kentlerde ulasim cok énemli. Hem her za-
man onemli sorunlarin ortaya cikmasina neden
oluyor hem de her zaman yeni ¢oziimlere gereksi-
nim duyuyor. Coziimlerde, ulasimin “alan planla-
ma ve ulasim yatirim iliskisi” ve “cok modelli ula-
sim sistemleri”ni iceren temel kavramlari, gercek-
ten cok 6nem kazaniyor.

Kullanim alanlarinin planlamasi, hizli kent ge-
lisimi ve buna eslik eden hizli ve siirekli motorlas-
mayla, bir gereksinim olarak ortaya cikiyor. Ozel-
likle otomotiv sanayiinin getirdigi motorlasma,
kentlerin merkezi bir yapidan uzaklasmasini sagla-
yan baskilari ortadan kaldirirarak, genislemeleri-
ne neden oluyor. Ulasim maliyetleri bu baskiyi ko-
rumaya yardimci olsa da, asiri niifus yogunluklu
ve yiiksek gelirli kentlerdeki merkezi yasam karsI-
ti baski, yalnizca ulasim maliyetlerinin asiri olu-
suyla sinirl degil. Alan kullanim planlari, ulasimin
cok yonde (merkezden merkeze, merkezlerden dis
ceperlere, dis ceperlerden merkeze) gerceklesebil-
mesi icin, yiiksek kapasiteli yollarla farkli ulasim
bigimlerini birbirine baglayan modeller olustura-
rak bolgesel, “cok-merkezli” bir gelisim dokusu-
nun yaratilmasini sagliyor.

Ulasim plan ve yapilari, kentin ekonomik ve
kiiltiirel yapisiyla iliskili bicimde kentten kente ce-
sitlilik gosterebiliyor; bu nedenle yasanan sorunlar
ve karsilasilan firsatlar da farklilik ve cesitlilik ice-
riyor. Farklarin ve cesitliligin temelinde, gelisen
tilkelerdeki gelir diisiikliigii, yani, orada yasayan-
larin gérece daha az motorlu ara¢ sahibi olmalari
yatiyor. Bu yiizden, bu tiir kentlerde motorsuz ula-
sim, ulasim politikalarinin 6nemli bir parcasi hali-
ne geliyor. Minibiis, dolmus gibi cogu iilkede res-
mi olmayan ulasim yéntemleri de, kent ici ulasi-
min, yani trafigin 6nemli bir parcasi oluyor ve ce-
sitliligin artmasina katkida bulunuyorlar. Cok ce-
sitli uygulamalar iceren bir ulasim biciminin etkin
planlamasini sistematik olarak yapmaksa oldukca
zor. Yine de, icerdikleri cesitli ulasim modellerine
bazi diizenlemerle onemli katkilarda bulunabilen

BILIM v TEKNIK 58 Ocak 2006

kentler var. Ayrica, gelisen lilkelerde yasayanlar,
cevreyi daha az kirleten ulasim yontemlerine kar-
si daha duyarli davranabiliyorlar.

Ulasim ¢ok boyutlu bir olgu. Bu olguyu daha
iyi kavrayabilmek icin, ulasim ve trafik miihendis-
ligiyle trafik giivenligi konularinda uzmanlasmis,
Atiim Universitesi Ggretim dyesi Yrd. Doc. Dr.
Cumhur Aydin’la megakentlerde ulasim sorunlari
ve ¢oziimleri tizerine goristik.

«_..insan ve malin ya da yiikiin bir yerden bir
yere, zaman boyutu da dikkate alinarak, en ucuz,
en etkin, en giivenli tasinmasi olayidir ulasim. Za-
man, mekan degisikligi, yolcu ve yiikiin tasinmasi,
ulasimin temel kavramlari. Rayl sistemler, varsa
denizyolu ulasimi, otobiis vb sistemler gibi toplu
tasima araclari, arabalar, yayalar, yollar, park
alanlari ulagimin hizmet eden ve hizmet alan ele-
manlariyken, trafik mihendisligi, trafik giivenligi,
trafik ya da trafik sikisiklik yonetimi gibi kavram-
lar da, verilen hizmetin kalitesiyle ilgili yontesel
elemanlar. Ulasimin bir de siirdiiriilebilirlik, eko-
nomik olma, giivenlik, hizlilik ve denetim gibi bi-
lesenleri var. Bu bilesenler her zaman bir uyum
icinde olmak zorunda degil, ama mutlaka kurul-

masi gereken bir denge var. Bu dengenin kurul-
masinda planlama, merkezi rolde. Ulagim planla-
malarinda bilimsel, teknik ve ekonomik analizlere
dayanan fizibilite calismalari ¢ok onemli.
Megakentlerde ulasim olgusu, mutlaka, ulasim
sistemlerinin degerlendirildigi, birbirine entegre
edildigi farkli ulagim sistemleriniicine almali; kisa,
orta ve uzun donem kent ulasim planlarina daya-
nan, olabildigince tekil tasimalari 6ne ¢ikarmayan,
aksine toplu tasimaciligi destekleyen, ama mutla-
ka alan kullanim planlariyla iretilmis bir ana ula-
sim planinin parcasi olan, oradan desteklenen ula-
sim kararlariyla coziilmeli. Diinyanin cogu mega-
kentinde uzun siiredir, toplu tasimaya yonelik on-
lemler alinmis durumda ve bunlar giderek genisle-
yen aglarla hizmet veriyor. Ucuz, hizli ve giivenli
rayli sistemler ya da metro, megakentlerin olmaz-
sa olmazi. Ancak otomotiv sanayii de hala biitiin
lilkeler icin son derece nemli ve ¢ok baskin. Bu
yiizden, bulunan ve uygulanan ¢oziimler, motorlu
tasit trafigiyle basa ctkmayi olanaksiz kiliyor. Bu
¢oziimler, giiniimiizde arttk motorlu tasitlardan
uzaklagsmak ya da motorlu tasitlan kentten uzak-
lastirmak yoniinde. Ornegin Londra’nin merkezine

Fotograf: Serpil Yildiz



girmek isteyen motorlu tagsit sahipleri, ek vergi ya
da ek 6demeler yapmak zorunda. Bagka kentler-
deyse, ic cepere girdikce park tcretlerinin artirl-
masi ya da araclarin hizli gitmesini fiziksel bicim-
de onleyecek yaya agirlikli genis bélgelerin diizen-
lemesi, son 15 yildir daha da 6ne cikiyor.

Biiyiik kentlerde genel egilim ve yonelim, kent
merkezlerinden disarilara dogru, kiiciik ya da orta
biiyiiklikte modiiller seklinde gelismek. Bu tiirde
bir gelisme, tek bir kent merkezi yerine, bircok
kent merkezi olusturuyor. insanlar, rnegin istan-
bul’da degil, Kadikdy’de yasiyor oluyorlar, is ve
giinlik yasamlarini orada siiriiyorlar. Megakent
lizerine caligan tiim planlamacilar, herkesi bir kent
merkezine getirmek ya da oradan gotiirmek yeri-
ne, varolan ya da olusan yeni modiillerde, tiim ih-
tiyaclarin nasil karsilanacagina kafa yoruyorlar.
“stanbul’da, herkesi Avrupa’dan Anadolu’ya ya da
tersi yonde tasimak zorunda miyiz gercekten; boy-
le bir talep var mi, olmali mi?” gibi. istanbul’da,
kentin iki yakasini birbirine baglamak ¢ok onemliy-
se de, yapilan etiidler sunu gosteriyor: Bu konuda-
ki ulasim talepleri, istanbul’un tiimiinde gercekle-
sen ulasim taleplerinin %10 - 25’i diizeyinde. Ula-
simin %85’i hala her iki yakanin kendi icinde ger-
ceklesiyor. O zaman, bu 6rnekte ya da cogu kent-
te oldugu gibi, ulasim sorunlari da insanlarin yasa-
digi alanlarda coziilebilecek. Bu nedenle, yeni ula-
sim planlari yapilirken kent planlamacilarindan
giincel bilgileri almak ve yeni planlari bu bilgilere
dayandirmak cok onemli. insana yonelik kavramlar
da olanca 6nemini koruyor. Arastirmalar yaya-tasit
carpismalarinda, yayanin hayatta kalma oraninin
yiiksek oldugu hizin 30 km/saat oldugunu gosteri-
yor. Bu hizla gerceklesen carpmalarda daha cok
ayak kemikleri zarar goriiyor; kisa siireli bir teda-
viyle iyilesebilmek ya da hi¢ zarar ggrmemek miim-
kiin. 40 km/saat hizla gerceklesen carpmalarda
kalca kemiklerinin zarar gérdiigii, bunlarin uzun
siireli sakathklarla sonuclandigi ve yine uzun siire-
li tedavi gerektirdikleri saptanmis. 50 km/saat hiz-
la carpmadaysa, yayayr %80 olasilikla kaybediyo-
ruz; bu hizdaki carpmalar beyin kanamalarina ne-
den olabiliyor. Motorlu tasit kullanicilarini hiz baki-
mindan caydiracak miihendislik uygulamalarini ice-
ren 30 km/saat zonlari bu nedenle diizenleniyor.
Bunlar siirtictilerin sayisini azaltirken, yayalarin sa-
yisini artirtyor. Oyleyse, insan oncelikli diizenleme-
lerin yaratilmasi gerekiyor.

‘Kendi kendini ifade eden’ yollarla hiz deneti-
mi yapilabiliyor. 30 km/saat zonunda bir yola gi-
ren siiriicii, istese de daha hizl gidemiyor. ‘Affe-
dici’ olanlarsa, biitiin tehlikeli unsurlardan olabil-
digince arindinlmis yollar. Kentlerde ti¢c temel yol
grubundan daha soz edilebilir. Birincisi, transit
trafige de hizmet veren yogun tasit
trafigine sahip, hizh akish yollar;
ikincisi, toplayiai dagitici yollar;
liclinciistiyse yerlesimlerde kendi
icinde hareketi saglayan arayol-
lar. Toplayici dagitici yollar, ara-
yollardan aldiklar trafigi transit
yollara, transitten aldiklarini da
arayollara aktarirlar. Ulasim plan-
lamasinda bu hiyerarsi de cok
onemlidir. Transit trafige hizmet
veren bir yola, toplayici dagitici
yollar olmaksizin arayollar yollar
kesinlikle baglanmaz.

Kentlerde, ozellikle karayolu tasimaciligina
iliskin ¢oziimler tiretilirken, siirticiilerde, yol kulla-
nicilarda ve yoneticilerde ‘kavsaklardaki kesintiler
ortadan kaldirilsa, trafik daha iyi akar’ seklinde
genel bir kani var. Oysa ulasim mihendisliginin
abc’si anlatilirken, su, ozellikle belirtilir: ‘Biitiin
kavsaklar birer vanadir. Kavsaklardan birini acar-
saniz, digerini su basar, onu da acarsaniz bir son-
rakinde birikir. Bir an hepsini actigimizi diistine-
lim! i§te o zaman kenti su basar; yani, ara¢ ba-
sar!’” Avrupa ve Amerika’nin biiyiik kentlerinde
ara¢ baskini 6nemli 6lclide yasanmig. Simdilerde
planlamacilar, bu baskini sindirme, diizenleme ve
daha biiyiiklerinden korunma konularina kafa yo-
ruyorlar. Bilime, yani trafik ve ulasim miihendisli-
gi ilkelerine dayanarak son derece uygun maliyet-
li kiiciik diizenlemelerle, trafik akisinin diizenlen-
mesinde ve giivenliginde cok 6nemli rahatlamala-
ri, planlamalar yoluyla yaratmak miimkiin.
Ulasimin, ‘toplu tasima mi, otomobille bireysel
ulasim mi?’ gibi tiir secimi ve secilen tiire iliskin
insan davraniglariyla derin bir iliskisi var; hizli ve
dikkatsiz ara¢ kullanma, ya da toplu tasim sistem-
lerini uygunsuz kullanma, park alanlarini dogru
kullanma gibi, giinliik yasamin her noktasini ilgi-
lendiren miithis bir insan boyutu sézkonusu. Bu
nedenle ulasim, her asamasinda, yalnizca miihen-
dislik gerektiren bir alan degil, farkl bilimsel alan-
lar1 da iceren bir mozaik. Egitimle insan davrani-
sina ne kadar ve nasil miidahale edilebildigi, ula-
simin 6nemli bir konusu. Sadece kiiltiirel boyutuy-
la degil, belki yasanan iklim boyutuyla da ele ali-
narak, insan davranislarinin ne sekilde etkilenebi-

lecegine iliskin arastirmalar yapiliyor. Bazi psiko-
loglara gore, tek basina teknik trafik egitimi yeter-
li degil. Ornegin, ‘hizli gitmenin riskleri, hiz siir-
lamalarinin nedeni, toplu tasima uygulamasinin iil-
ke ekonomisi acisindan onemi, hiz-yakit iliskisi ve
bunun ekonomik yansimalari’ gibi cogu temel so-
runun yanitlari, anaokulundan (niversiteye, ya da
siirticiilerle yapilan tiim egitim calismalarinda ger-
cekten verilebiliyor mu? lilkemiz sozkonusu oldu-
gunda bu soruyu olumlu yanitlamak pek miimkiin
degil. Egitimli egitimsiz herkes, her aklina geleni
her an yapmak istiyor. Disiplin, diizen, denetleme
yok. Etkin bicimde yapilmayan denetimlerse, so-
runlarin tstesinden gelmeyi giiclestiriyor.

Ulasim meselesinin ¢oziimiinde egitim cok
onemli; ama uzun donemli egitim. Bugiin baslasa-
niz sonuglarini 20 - 30 yil sonra alabilirsiniz. De-
netim isi de cok onemli; ama daha cok giiniin ge-
reksinimlerine yonelik ve etkisi kalici degil. Mii-
hendislik uygulamalari, yani isin planlamasi, altya-
pnin diizenlenmesi, dogru sistemlerin olusturul-
masl, alanlarin dogru tasarimlanmasi, bilet sistem-
lerinin dogru entegrasyonu, sistemlerin birbirleriy-
le dogru entegrasyonu, bilime ve plana gére yapil-
diginda, uzun siireli, dstelik de cok etkili olacak-
tir. Her iiciinden de destek alacak, her tigiinii bir-
birine baglayacak ¢oziimler, en iyileri elbette.

Bu konuda genel bir referans olmasi bakimin-
dan, bir kentte yasayanlarin yaklasik %10’luk bir
niifusu, motorlu tasit siirticiisii olarak trafikte bu-
lunur, geri kalan %90’sa genellikle yayadir. Ama
mutlaka herkesin bir yaya rolii var; en azindan
arabasindan indiginde. ister mega, ister kiiciik bir
kent olsun, dncelikle yayalarin ve bi-
sikletlilerin hem gtivenliklerini, hem
de varliklarini gézeten coziimler ve
uygulamalar (tiretilmek zorunda. Ya
da motorlu tasitlara ¢oziimler retir-
ken, yayalarin varligi hicbir bicimde
gozardi edilmemeli. Yayalarin kiilti-
rii ve trafik diizenine uyumu, elbette
yasamsal bir konu ve trafik giivenli-
ginin etkinligini artirmadaki onemli
unsurlardan biri.”

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz,
Kumru Sardag
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“ISTANBUL ASLINDA

i;adaml Cefhi Kamhi’nin géziinden, bir mega-
kent olarak lstanbul...

Megakent nedir? istanbul megakent tanimina
girer mi?

Bir kentin ya da kentlerin gelisimi, o tlkenin
sosyal toplumunun, ekonomik toplumunun ve
uluslararasi taleplerin liclii dengesi icersinde yapi-
lir. Bir de bulundugu yore, bélge de ¢ok 6nem ta-
sir; biliriz ki, dagdaki bir kentin gelisimiyle bir
ovadaki ya da farkli bir cografyadaki bir kentin
gelisimi farklilik gosterir. istanbul zaten hicbir ta-
nima sigmayan bir sehir; New York, Paris, Ziirih,
Londra gibi kentler icin yapilan tanimlara da sig-
maz. Ciinkii bunlar, kendi tilkelerinin gerek moza-
igini gerek yerlesmis ekonomik ve sosyal sistem-
lerini temsil eden sehirler. Tiirkiye’deyse bu
normlar veya prensipler daha tam yerlesmemis.
Tarihsel gecise bakarsaniz, bildigimiz hicbir bii-
yiik kent, istanbul’un tasidigi go¢ yiikiinii, istan-
bul’un hem kendinden hem Anadolu’dan hem de
tarihten gelen cok kiiltiirliligiinti ve sesliligini ya-
samamistir. Tiirkiye’nin de diinya cercevesindeki
gelisimine baktiginiz zaman, halen bir ekonomik
ve sinai gelisme var; istanbul’un ya da Tiirkiye’nin
gelisiminde, diger (ilkelerin karsilasmadigi bir
gercek daha var. O da, iilkelerdeki yas orantilari!
Diger iilkelerde geng niifus orani %22-%30’u gec-
mez. Tiirkiye profilinde 30 yas alti niifus % 67,
istanbul’daysa % 69. Demek ki istanbul’un, in-
sanlara yalnizca yasayacak yer liretmesi yetmiyor;
ekonomik varliklarini siirdiirebilecekleri platform-
lar da olusturmasi gerekiyor. Yasama alanlarinin
yanisira, ekonomik yasama alanlari, ekonomik ye-
serme alanlari da yaratmak lazim. Bir megakent
bir biitiin olarak biiyiir, halbuki istanbul’da, son
zamanlarda, arti ve eksileri olan uydu kentler
olusmaya basladi. istanbul, aslinda bir dilke! istan-
bul ve Marmara, gercekten egitimiyle, kiiltiiriyle,
herseyiyle, Tiirkiye’yi tasiyan bir profil. istan-
bul’un megakent gelisimine bir tek altyapilarla,
yollarla, bina sekillenmesiyle, yani bu basliklarla,
kisith bir sekilde bakilmasina pek taraftar degi-
lim. Bir iilke neyi sagliyorsa, istanbul gibi bir seh-
rin de ayni olanaklar saglamasi lazim; istanbul
bir tlkedir, bir sehir degil.

istanbul’da dogup yasayan biri olarak, degisi-
me iligkin gozlemleriniz var mi?

Dogdugum yil 900 - 950 bin kisi varmis is-
tanbul’da. Degisim cok iirkiitiicii! Bugiin sorunlar
olmasa zaten, bu konu giindeme gelmez. Bu so-
runlarin nedeni “plansiz gelisme” degil, “sorum-
luluk tagimayan insanlarin istanbul’a yaptigi kotii-
liikler” diyelim. Belli bagslklar altinda slogan atip,
ondan sonra yapamadigi zaman sucu baskasina
atan bir karakterle, bir zihniyetle, yalniz istanbul
degil, diger sehirler de yonlendirilirse, basina ge-
lecek olan budur. Simdiye dek verilen kararlarin
hepsi, o an icin gecerli olan, ¢cok kisa omiirlii ka-
rarlardi. Oysa bugiin, bir cevre analizi yaptigimiz-
da bile, bolgede topragin, bitkinin, bécegin doku-
sunu bozmayacak dengeleri arastirinz. Ayni has-
sasiyet ne istanbul’a, ne dogasina ne de insanina
gosterildi!
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Diinyadaki bagka megakentlerle istanbul’u kargi-
lagtirirsaniz ne sdyleyebilirsiniz?

Hicbirine benzemez! istanbul’da en biiyiik
avantajimiz ne, biliyor musunuz? O kadar ¢ok ha-
ta yaptik ki, artik hatalarimizin goziiken sekli
oniimiizde. Yapmamiz gereken, o hatalarimizi na-
sil diizeltilecegimize karar verip bunu uygulamak.
Onlari diizelttigimiz zaman, belki diger megakent-
lerden daha giizel, daha dogru bir planlamaya bi-
le yonelebiliriz. Kimisi der ki, “hata yapmadan,
dogrularla baslamamiz lazim”. Ona firsatimiz ol-
madi.

Kafanizdaki megakent taniminda olmazsa ol-
maz nedir, ornegin, trafik sorunu mudur?

Trafik, ulasim, enerji, saglik, egitim, biitiin o
klasik, olmazsa olmaz baglklar akliniza geldigi
gibi siralayabilirsiniz; onlardan hicbirimiz vazgec-
meyiz. Onlar iitopik degil. Herkesin hayalinde ol-
masi gerekenler. Onlarin 6tesinde, sununla hayir
demek lazim: istanbul sana degisik bir yasam su-
nuyor; geldigin yerdeki yasami buraya tasiman ya-
sak. Kendi kiiltiiriindi, orf ve adetlerini muhafaza
edebilirsin, ama yasadigin koyd, oldugu gibi is-
tanbul’un bir bos arazisine kurup, yaratabilecegin
niteliksiz ortamlarin olumsuzlugunu -ki, daha iyi-

sini hak ediyorsun- cevreye ve baskalarina yansit-
maman lazim. i§gal edecek yer mi istiyorsun, al,
buray isgal et; ama 500 metrekare yeri kullana-
caksin ve su kosullara uyacaksin, bunun farkhisini
yapamazsin. Gecekondu yapacak 50 kisi birlesin,
10’ar milyar verin, belediye size su binayi yapa-
cak... Gecekondu yok, kacak yapmaya da, riisvet
vermeye de gerek yok. Egitim cok dnemli elbette.
istanbul’daki genclere yarizamanh calisma olana-
g1 yaratmak onemli. Zaten birsiirii kurulus, birsi-
rii isletme, yari zamanli ya da kacak isci aliyor.
Bunlan kayit icine alir, disipline edersin. Daha bir
egitimsel temele oturtursun. istanbul icin de ben-
zer bir yasa ¢ikarilmasi lazim.

istanbul neden bir Tokyo ya da New York de-
gil? Oralardaki insanlar da kalabalik agisindan ay-
ni seyi yasamiyorlar mi?

Kalabalik demeden 6nce, Japon yasam disipli-
nine ve kiiltiiriine bakmaniz lazim. Japonya’da su
anda genclerle, geleneksel sekilde egitilmis yas
grubu arasinda inanilmaz bir ucurum var ve bu
biiyiik bir sorun. Tokyo’nun kipirdamaya olanag:
yok. Tokyo’da en biiyiik ev, 80- 90 metrekare.
Bugiin, Japon yonetim sisteminin inanilmaz bir
yaptirim gicti var. Japonlar, savas sonrasinda ¢ok
onemli planlamalar yaptilar; ciinkii yikilmis olan
bir ekonomiyi, bir Glkeyi sifirdan ayaga kaldirma-
da, belli bir stil ve belli bir kosul s6zkonusudur.
Tirkiye Cumhuriyeti kuruldugunda, ilk kurulan
meclisin milletvekillerinin secim sekli, bolgeler-
den gelis oncelikleri, dengeler, bugiinkii 20 fark-
I partiden olusacak bir koalisyonun saglayabile-
cegi bir dengeyi karsilamaktayd. Tiirkiye o yillar-
dan baglayarak, cok uzun yillar koylii ekonomisiy-
le, koylii politikasiyla gelisti. Japonlarsa, daha ilk
giinden disiplinli ve sinai bir politikayla gelistiler.
Halka yonelik hizmetler, belli sektorlerde ama
devlet giidiimiinde oldu. Aynen Kore modeli gibi,
Giiney Kore de devlet giidiimiinde olmasaydi, bu-
glin bir Lucky Gold Star, bir Samsung olmazdi.
Tiirkiye’yse, “o miiteahite, bu miiteahite vereyim”
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diyerek, gelismeye gayret gosterdi.

istanbul’da daha rahat yasanabilir bir yasam
icin neler yapardiniz? Dikey yapilanmaya nasil ba-
kiyorsunuz?

Her seyden once, orada cok devletci olurdum,
istanbul’a cok ciddi bir biitce ayirirdim. Clinkii, is-
tanbul isin sonunda, Tiirkiye’nin biitiin yiikiinii ta-
slyan ve vergisini veren bir yer. Simdiye dek bir-
siirii baghktan bahsettik, o basliklar1 gayet net bir
sekilde tek tek ele alip degerlendirirdim.

Dikey yapilanma aykiri bir sey degil. Bazi in-
sanlar bunlari sevmiyor, istanbul’un siluetinden
bahsediyorlar. istanbul’a baktiginiz zaman, uzak-
tan Topkapi sarayini, Nuru Osmaniye camiini ya
da oteki degerleri gorebilmek icin, etraftaki bina-
lar yikmak lazim. istanbul’un bir silueti yok. Go-
ogle Earth’e girin, bir zoom yapn istanbul’a. ilk
yaklastiklari yer, E5 otoyolu yakinindaki bir gece-
kondu bélgesi. Ondan sonra baska yerleri secebi-
liyorsunuz. Oncelikle, o gecekondulari temizle-
rim, ama o insanlar icin tiretilecek ¢oziimlerin ca-
lismasini da yine istanbul dahilinde yaparim. is-
tanbul tasir o insanlari. Soyle diisiiniin: Tek kath
yiiz tane gecekondu yapacaginiza, 10 katli, 4’er
daireli, 2,5 gokdelen yapsaniz, 100 aileyi yerles-
tirebilirsiniz; onlar daha konforlu, 1sitmasi, elek-
trigi, yolu, hizmeti daha diizgiin, cok daha az yer
kaplayan bir yapi icerisinde toparlarsiniz. Ama
baska gercekler var! Cogu insan bu gecekondula-
r1 yaptigi zaman, birinci onceligi “bir catisi olsun”
degil ki; birinci oncelik rant. Yani, “bu araziye
ben el koydum, 5-10 yil sonra devlet bana bir ta-
pu verecek, tapu gelince bunun iizerine bes katl
bir bina yapacagim, su kadar para kazanacagim”.
Yani insanlarin birinci onceligi, evimi yapayim de-
gil, rantimi elde edeyim. Buna nasil care bulur-
dum, bilmiyorum.

Simdiye dek genel kavramlan konustuk. istan-
bul’daki degisimden nasil etkileniyorsunuz?

Cok yabanai, cok yalmz ya da cok nostaljik
hissediyorum kendimi. Kizlarima anlatiyorum, o
yillarda nasil yasadigimizi; mahallede yiiriidiigui-
miiz zamankomsumuzu tanirdik, selam verirdik.
Tanisak tanimasak, gozgoze gelip, basimizi sallar
ya da giilimserdik. “Giinaydin”, yasamimizda
standart bir kelimeydi, “nasilsiniz” demek yadir-
ganan birsey degildi. Bugiin birine yardim ettigi-
nizde, ya da daha once iki li¢ defa gordiigiiniiz bir
insanla karsilagip basinizi salladiginizda, “bu
adam ne istiyor?” der. Halbuki bu, o zamanlar ga-
yet normaldi. istanbul’un kendine 6zgii giizelligi
gitti. Belki kendine gore degisik yeni giizellikler
yaratiliyor. iste, o da cagin geregi; ama istan-
bul’da beseri iligkilerinin artik kopuk olusunu ya
da hi¢ olmayisini, hizli ve plansiz gelisen bir sehir-
deki kiiltiirel kopuklugu yadirgiyorum. Biliyorum
cok sey ozliiyorum; en cok da yesili 6zliiyorum.
Duygular yok, haliyle iliskiler zayifliyor, insanin
kendi dostlariyla bile iliskileri azalyor. Ciinkii
giinliik sosyal yasamin basliklari degisiveriyor. Es-
kiden aileler arasinda bulusmaydi, simdi bir res-
toranda ya da bir gece kuliibiinde ya da bir kok-
teylde bulusma. Eskiden yiiriiyiip, yan binadaki
arkadasiniza gidebiliyordunuz, simdi mesafeler
cok artti. Ekonomik kaygilar cogaldikca, insanin
insani degerleri azaldi ya da torpiilendi. insan cok
daha fazla bencil olmayi 6grendi. Eskiden insani
iliskilere, insani sicakliklara ¢ok daha fazla 6nem
veriyorlardi. Simdi insanlar daha kapali bir sinir

Akerez

Akmerkez kimilerine gore cok kisa siirede is-
tanbul’un simgelerinden biri olmay: basarabilmis
bir aligveris merkezi. Genellikle yiiksek gelir dii-
zeyindeki istanbullular’a hizmet veren magazala-
rin bulundugu Akmerkez, istanbul’un en kalaba-
ik aligveris merkezlerinden biri. Ancak Akmer-
kez’de aligveris yapanlar disinda, olduk¢a kala-
balik bir bagka grup daha bulunuyor; Akmerkez
cahisanlari. Herkesin keyfine gore aligveris yap-
mak, sinema ya da baska etkinlikler icin geldigi
Akmerkez, calisanlar icin belki de yalnizca bir is-
yeri. i§e gelmek, eve donmek ve belki de giin
icinde isyerinde yasadiklari bircok sey, onlar
icin, belki de onemli sorunlar olusturabiliyor.
Kentte yasayan kimilerinin keyif almak icin yap-
tigi birtakim etkinler, digerleri icin ciddi sorun-
lar olusturabiliyor. Bu da bir mega kentin sakin-

¢izip, o sinirin icindeki onceliklerine agirlik ver-
meye basladilar. Kiskanclik unsuru cok artti. Ciin-
ki bir sosyal yaris, bir ekonomik yaris var. iste
“sosyete”, “ViP” gibi olmayan tanimlamalar yara-
tildi. Artik dayanisma sifir. Hala giilimsediginiz
seyler oluyor, ama giiliimsemenin yaninda buruk-
luk cok daha fazla. Once, sehrin gobeginde otu-
rurken, daha sakin kosesine tasindim. Orasi da
giirtltili olmaya baslayinca, sehrin icinde, sakin
ve yesili bol bir yere tagindim; istanbul’un henga-
mesini, karmasasini istiyorsam, o zaman arabama
binip gidiyorum. Tercih hakkimdan vazgecmedim.
Cok insan tercih hakkindan vazgecti. Bu iiziiyor
beni; eskiden bir tercih hakkimiz vardi.

Gocle gelen insanlarin kent kiiltirine uyum
sorununu nasil degerlendiriyorsunuz?

“Kiiltiirel uyum” diye bir sey yoktur, kiiltiirle-
rin birbirine saygisi vardir. Yani, benim kiiltiiri-
miin sana, senin kiiltiiriniin bana uymasi gerek-
mez. Senin kiiltiiriine erisebilmem icin biraz fikir
sahibi olmam lazim. Bir kere kendi kiiltiiriimiizii
bilmiyoruz ki, birbirimizin kiiltiiriine ilgi gostere-
lim. Birseyin farkina vardim ki, herkes kendi so-
runlarini bir baglk olarak konusuyor. Alt madde-
lere inme firsati olmamis heniiz. Kendi alt madde-
lerine inemeyen bir kitleden, belirli yiizeysel bas-

Fotograf: Serpil Yildiz

lerine yaptigi siirprizlerden olsa gerek.

Oya Yiirek 19 yasinda, Akmerkez’de bulunan
bir cocuk eglence parkinda calisiyor. istanbul’da
kendisini en ¢ok rahatsiz eden sey dolandircilik.
Kasaya baktigi icin dolandiricilik olaylariyla ¢ok
karsilasiyor. istanbul’dan en biiyiik beklentisi in-
sanlarin daha duyarli olmasi. Her giin Bakir-
koy’den ise gelip gitmek cok zor oldugundan, bir
de trafigin acik olmasini istiyor istanbul’dan.

Bora Gokcek 27 yasinda, Akmerkez’de bir
restoranin miidirligiini yapiyor. istanbul’da
kendisini en cok rahatsiz eden sey trafik. DolayI-
styla istanbul’dan en biiyiik beklentisi de trafigin
rahatlamasi. Bir baska beklentisi daha var istan-
bul’la ilgili: Deniz kenarlarinin, insanlarin daha
fazla kullanimina acik alanlar olarak diizenlen-
mesi.

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag

liklari degerlendirmesini nasil istersin?
istanbul’da sizi en gok rahatsiz eden sey ne-
dir?

Ugultusu! istanbul’u giiniin her saatinde duya-
biliyorum. Kentin kendi sesinden bahsediyorum.
Bu ses eskiden bir senfoniydi. Ciinkii varlikli ya
da varliksiz, imkéanl ya da imkansiz olmak degil-
di, hayati yasamanin keyfiydi o. Her giin ayni
tramvaya binerdim. Vatman varlikli degildi; gii-
liimserdi, paylasirdi, sohbet ederdi. Polis vatan-
dasla ilgiliydi. Simdi de ilgisiz degil, ama ilginin
sicaklik dereceleri farkli.

istanbul’dan 6zlemle beklediginiz bir sey var
mri?

istanbul’un herhangi baska bir yerle karsilas-
tirnimadigi giin, benim mutlu olacagim giin. istan-
bul’un diinyaya, yasama sundugu ozellikler, satir-
lar ¢ogaldik¢a, ben mutlu olacagim.

Eski bir istanbullu olarak soyleyebilirim ki, is-
tanbul’da, istanbul’u ozleyen cok insan var. istan-
bul’u istanbul yapacak olan, biitiin farkl goriisle-
ri bir araya getirmeyi basarmak. Disaridan gelip
degistirmek yerine, istanbul’u oziiyle kabul edip
gelmek lazim istanbul’a.

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag
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PLANSIZ GELISME SURECINDE

Mimarlar Odasi istanbul Biiyiikkent Sube Bas-
kani Eyiip Muhgu, Istanbul’da yapilasmanin duru-
mu ve yapilasma sorunlariyla ilgili gériislerini der-
gimize aktardi.

Megakenti nasil tanimlarsiniz?

Niifusu belirli bir yogunlugu asmis kentlere me-
gakent deniyor. Ancak niifus yogunlugu tek olciit de-
gil. "Megakent" dedigimiz kavramin, ekonomik bii-
yiikliik, devingenlik ya da uluslararasi konum gibi
faktorleri de barindirmasi gerekiyor. Megakent icin,
sorunlari da olanaklari da biyiik kent diyebiliriz.

istanbul megakent mi?

istanbul'u sadece "megakent" olarak acikla-
mak miimkiin degil. Cinkii istanbul ayni zamanda
diinya kiiltiir mirasi bolgelerini de barindiran bir
kent. Dogal giizellikleriyle, topografyasiyla ve bin-
lerce yili asan tarihi gecmisiyle, diinya ve Tiirkiye
olgeginde ozel bir konumu var. istanbul, gecmisi,
mimari dgelerle, kiiltir mirasiyla ve diger pek cok
ozelligiyle zenginlik olarak bugiine getirebilmis.
Ama olumlu yanlarinin disinda, sorunlari da cok
olan bir kent. Goce bagli kontrolsiiz biiyiimesi, car-
pik kentlesmesi, niifusun yogunlugu ve ulasimda
yasanan biiyiik sorunlariyla da ele alinmali.

Baska megakentlerle istanbul'u Karsilastirirsa-
niz neler soyleyebilirsiniz?

istanbul'u, 150-200 yillik siirec icinde gelismis,
tarihsel miras, kiiltiir mirasi bakimindan zengin ol-
mayan bati kentleriyle kiyaslamak dogru olmaz.
Batida tarihsel kent niteligi tastyan Londra, Paris,
Roma'yla kiyasladigimiz zamansa, istanbul'un cok
daha zengin bir kiiltiir birikimine sahip oldugunu
goriiyoruz. Ancak bati, az olan tarihsel zenginligi-
ne onemli dlciide sahip cikmis. istanbul’u, biiyiik-
liiklerinin yaninda kiiltiirel zenginlikleri olan dogu
kentleriyle kiyaslamak, belki daha dogru. istan-
bul'un dogudaki Delhi, Bombay gibi biiyiik niifuslu,
tarihsel gecmisi olan kentlerden farkiysa, hem do-
gunun hem batinin degerlerini biinyesinde barindir-
masl.

istanbul’un gelisme bicimi nasil?

istanbul eski nazim plani (10 yildir bir nazim
plani yok), istanbul’la ilgili bir gelisme plani ortaya
koyuyordu. Nazim planina gore istanbul, dogu ve
bati yoniinde, cizgisel bicimde gelismeliydi. Planin
0ngordiigtiniin aksine, kuzeye dogru kontrolsiiz bir
biiyiime modeli ortaya ¢ikti. Ekonomik etkinligin
%50’ye yakin bir kisminin Marmara kiyilarinda ger-
ceklestirilmesi, goce dayali bir kentlesmeye yol ac-
t1. Ulagim acilen ele alinmasi gereken ana sorunlar-
dan biri. Deniz ve demiryolu tasimaciligi oncelikli
yatirim alanlari olmaliyken, tersine karayolu tercih
edilmis ve biiyime kuzeye ydonelmis. “Marmara-
Ray” projesi, ulasim icin 6ngordiigiimiiz bir proje
ve istanbul’un ulagimina katki saglayacagini
diisiinmekteyiz.

Marmara-Ray projesini agiklar misiniz?

Marmara Ray, Marmara tiip gecisi pro-
jesi. Bogaz'in altindan tiiplerle gecilmesini
ongoriiyor. Devlet Demiryollar ve istanbul
metrosuna entegre bir rayl ulasim sistemi.
Tamamlandigi taktirde Ulastirma Bakanligi
verilerine gore, saatte karsilikli olarak

Fotograf: Serpil Yildiz
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150 bin kisinin Bogaz'i gecmesi saglanacak. Bu-
glinkdi kopriilerle karsilastirdigimiz zaman, bu sayi,
bes kopriiden bir saatte gecebilecek yolcu sayisina
esit. istanbul metrosunun da hizli bir sekilde ta-
mamlanmasi, havayolu, denizyolu ve karayoluyla
entegre olmasi gerekir.

Sagliksiz yapilagma istanbul’un bugiiniinii nasil
etkiliyor?

istanbul'da mevcut yapi stokunun %70'i kacak
ve niteliksiz; kalan %30’unun da niteligi tartismali.
Kontrolsiiz biiyiime sonucunda istanbul’un kuzeyin-
de bulunan orman ve icme suyu havzalar tizerinde
tahribatlar olustu. Kuzeydeki havzalar istanbul’un
icme suyu ihtiyacini karsilayamaz hale geldi. Devlet
Su isleri Genel Miidiirligii, doguda Zonguldak ve
Diizce'den, batidaysa Istranca daglarindan su geti-
riyor. istanbul’daki yesil alan miktari, farkli metro-
pollerle karsilastirnlamayacak kadar az ve yetersiz.
Paris gibi yogun kentlesmenin oldugu bir metro-
polde, aktif ve pasif olanlar dahil, kisi basina diisen
yesil alan 55 metrekarenin lizerinde. istanbul’day-
sa aktif ve pasif, kisi basina diisen yesil alan 7
metrekareyi asmamakta. Deprem acisindan sakin-
cali olan kiyi dolgu alanlari, vadiler, dere yataklari,
tarimsal araziler gibi alanlarda deprem giivenligi
olmayan yapilar insa edilmis durumda. Gegmiste is-
tanbul’'un disinda, kacak yollarla, kimyasal depo-
lar, benzin istasyonlari ve akaryakit depolar gibi
kimyasal madde depolarina ve benzeri isletmelere
izin verilmis; ancak kentin kontrolsiiz biiyiimesi so-
nucunda da bu isletmeler, kentin yerlesim alanla-
rinda kalmis. Ayrica istanbul’da ¢ok sayida ¢lkmaz
sokak var. itfaiyenin ya da ambulanslarin gireme-
yecegi sokaklar cok sayida.

Yapilagmayla ilgili dneriler, planlar var mi?

Bunun icin kimi kamu kurumlarinin yaptigi,
kente dontisiim planlari var. Bu onerilerin kismi
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yaklasimlar seklinde degil, bir plan biitiinliigii ice-
rinde ele alinmasi gerekir. Bu baglamda istanbul
metropoliten calismasi yapiliyor. Planlanip yiirtirlii-
ge girdigi zaman, yapilasmanin hukuku olusacak.
1994 yilinda istanbul’un nazim planinin iptal edil-
mesinden sonra 10 yili agkin bir stiredir yasanan
plansizlik, bir karmasaya neden oluyor. istanbul
metropolitenin yiirtirliiliige girmesi, bu karmasanin
ortadan kalkmasi agisindan 6nemli.

Plansiz siirecte, 10 yil dncesine gore ne tiir
olumsuz gelismeler oldu?

Bir bodlge icin plan yapilirken, kimileri 83 pla-
nini, kimileri de 94’te iptal edilen plani esas aldi.
Kimileriyse planlama calismalarini, nazim plani ilis-
kisi olmadan olusturdular. Sonucta plan biitiinltigu-
ne aykir1 yapilasmalar kente yeni yogunluklar getir-
di.Tarihi yarimadada koruma calismalan siirdiiriile-
medi.10 yili askin bir aradan sonra nazim plani ¢a-
lismalari tekrar basladi.

Nazim plani olmadan izinsiz yapilasma nasil en-
gelleniyor?

Kimi yasal engeller var. Ornegin havzalardaki
yapilasmayi cevre yapisi, havzalari koruma yonet-
meligi gibi pek cok yonetmelik ve yasayla engelle-
mek miimkiin. Tarihi yarimadada, 1863 sahilleri
koruma yasasi engelleyici oluyor. Ancak plan yapi-
lirken, planin dayanmasi gereken bir (st plan olma-
Ii. Plandaki yogunluklar, ulasim, yesil alan miktari
bu iist plana dayanmali.

istanbul’un tarihi mimari yapisini korumak adi-
na neler yapiliyor?

Kentsel dontisiim projeleri diinya kiiltiir miras-
nin korunmasi acisindan 6nemli. Devam eden res-
torasyon calismalari bir kazang. Ayrica Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan hazirlanan, ancak tarihi yari-
maday bozacagi gerekgcesiyle onaylamadigimiz bir
koruma plani var.

jstanbul’da daha rahat bir yasam icin neler ya-
pilabilir?

istanbul’un kentlesmesini planlayabilmemiz
icin deniz ve demiryolu agirlikh ulasim kararlari,
buna bagli yatinm kararlari alinmali. Bélgesel yati-
rimlar artik Marmara kiyisina yapiimamali. Gogii
azaltia ekonomik ve sosyal onemler alinmali.
“Marmara-Ray” projesi, istanbul metrosuyla enteg-
re bir sekilde, istanbul halkinin hizmetine sunulma-
Ii . Kisi basina diisen yesil alanin artirilmasi icin
planlama dahilinde temel kararlar alinmali. Ayrica
istanbul, depreme hazirlanmali. Dort Gniversitemiz
istanbul Teknik, Yildiz Teknik, Bogazici ve ODTU,
gecmiste bir istanbul planlamas yaptilar. Bu calis-
malarin 6ngoriileri, yasam kalitesini artirma yoniin-
de ve bunlarin yasama gecirilmesi gerekli.

istanbul daha ne kadar biiyiiyebilir?

istanbul, cografik kapasitesini asmis
durumda; yeni yerlesim alanlari sézko-
nusu olamaz. istanbul’da niifus artisi-
nin siirmesi, 12 milyonun 25 milyona
ctkmasi so6z konusu; boyle bir gelisme-
nin yaratacagi sorunlar, bir yasam kali-
tesinden s6z etmeyi olanaksiz kilar.
Elif Yilmaz, Serpil Yildiz,
Kumru Sardag
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‘BiZDE SEHIRCILIK PEK
CiDDIYE ALINMIYOR’

Kadikoy Belediye Baskan Yardimcisi Inci Bespi-
nar, dergimize lstanbul’da gecekondulasma sorun-
lari, bu bolgelerde yasayanlara sunulan hizmetler
ve uygulanan projelerle ilgili bilgi verdi...

istanbul’da gecekondulasma ne boyutta?

Kadikdy, en eski gecekondu bolgesi Fikirte-
pe’yi icinde bulunduran ve Anadolu’dan ilk go¢
alan bolgelerden biri. 1960’larda yasanan go¢ dal-
gasinda popiilist bir yaklasim etkili olmustu. O yil-
larda siyasi kaygilarla desteklenen bu hareketin so-
nuglan agir oldu. Ancak o donemde, kendilerine
gecekondu yapmak icin yer hediye edilen bircok ki-
si, simdi orada 3 - 5 kath apartmanlarin sahibi ola-
rak oturuyor. Bu isin bir oyun olmadigi, ancak ya-
kin tarihlerde anlasildi. Bizde “sehircilik” pek cid-
diye alinmiyor. Kentin altyapisi, kac kisiye hizmet
verecedi ya da kentte neler olmasi gerektigi gibi
konularda ciddi planlarin yapilmis olmasi gerekir.
Biitiin bunlardan sonra konutlarin nerelerde yapila-
cagina karar verilir, baglanti yollan cizilir, daha
sonra kent parsellenir ve insaatlara baslanir. Biz-
deyse gecekondulasmanin getirdigi birtakim siir-
prizler hala yasaniyor.

Yerini yurdunu birakip istanbul’a go¢ eden in-
sanlarin, bu kente gelislerinin bir nedeni var. Go¢-
lerde en temel etken ekonomik yetersizliklerle, ya-
sanilan bolgelere saglik ve egitim gibi temel hiz-
metlerin gitmemesi ya da gec gitmesi. i§sizlik soru-
nu o bolgelerde ¢oziilmiis olsaydi, kimse yatagini

istanbul’da yasayan issiz kadinlarin sorunu ge-
nellikle ayni: Meslek sahibi olamamak. Bu neden-
le, calismaya istekli olsalar bile, aile biitcesine kat-
kida bulunamiyorlar. Bu da, ozellikle gelir diizeyi
diisiik aileler icin 6nemli bir kayip. Ancak istan-
bul’da kadinlarin meslek edinmesini saglayan ba-
z1 girisimler var. Kadikdy Belediyesi’nin actigi
“Kadinlara Meslek Edindirme Kurslan”, Aile Da-
nisma Merkezleri’ne gelen kadinlardan cok ilgi go-
riiyor. Kuaforliikten yemek yapmaya, bilgisayar-
dan okuma yazmaya kadar bircok alanda, cevrede
oturan evkadinlarina kurs veriliyor. Kursiyerlerin
bir kismi bu kurslari televizyondan, bir kismi arka-
daglarindan, bir kismi Aile Danisma Merkezleri’ne
gidip gelirken 6grenmisler. Bu kurslar yalnizca
belli bir siire egitim verip sonra kursiyerleri kendi
kaderlerine terketmiyor. Kurs bitiminde, staj do-
neminin ardindan agilan atélyelerde kadinlarin bir
kismi emeklerini degerlendirirken, bir kismi icin
de bagka kurum ve kuruluslarda istihdam edilme-
leri icin caba harcaniyor.

Kursiyerler ya evkadini ya da daha énce bir is-
te calismis, ama su anda issiz olan kadinlar. Hep-
sinin amaci hemen hemen ayni: Bir meslek sahibi
olmak, kursu bitirdiklerine iliskin resmi bir belge
edinmek ve bir ise girebilmek. Genellikle, yakin
cevrede oturduklari icin kursa gelip gitmek cok
zor olmuyor. Kiiciik cocuklari olan kursiyerler
dersteyken, cocuklari da yine ayni binada bulunan

yorganini toplayip Fikirtepe’ye ya da Taslitarla’ya
gelmezdi. Bunda da en 6nemli etken, planlarinin
yanls yapilmis olmasi.

Gecekondulasmaya karsi belediyelerin aldiklari
onlemler var mi?

Belediyelere burada cok is diistiyor. Belediye
kacak insaat konusunda radikal kararlar almis ve
kurum olarak bunu izliyorsa, bu konuda ¢ok onem-
li adimlar atilmistir diyebiliriz. imar zabitlari, kom-
sular ve diger kent sakinleri bu konuda siki bir is-
birligi icinde calisiyor. Bunu 6nlemek icin yasalar
yeterli aslinda.

Ozellikle bu holgelerde yasayanlarin kentin ola-
naklarindan yararlanmalarini saglamak icin neler
yapiliyor?

Kadikdy’iin 28 mahallesi bulunuyor. Bunlarin
10 tanesinde Aile Damsma Merkezleri var. Kadi-
koy’li bir kosegen gibi ikiye bélen E5 karayolu onu
ayni zamanda sosyal, ekonomik ve kiiltiirel acidan
da ikiye boliiyor. Bir tarafta tarihi kent dokusuyla
ve kent kimligiyle yasayan Kadikoy, teki taraftay-
sa kent yoksullarinin yasadigi, gecekondulasmanin
¢ok oldugu Kadikdy var. Buralara, sivil toplum ku-
ruluslanyla, goniilliilerle isbirligi yaparak kurdugu-
muz Kadikdy Kadin Platformu’yla hizmet gotiirme-
ye calisiyoruz. 70 binin lizerinde aileye ulagmis du-
rumdayiz ama bu yeterli dedil; cinkii go¢, azalarak
da olsa devam ediyor. Ayrica lireme orani da bu
bolgelerde daha yiiksek. Buralarda cesitli projeler

Fotograf: Serpil Yildiz

kreste bakiliyor. Ucretsiz olan bu kurslar tiim ka-
dinlarin katihmina acik.

Tiimiiyle goniillii calisan kadinlarin azim ve ca-
basiyla yiiriitiilen Aile Danisma Merkezleri’nin ka-
pisi herkese acik. istanbul’da yasayan ve gelir di-
zeyi diisiik olan aileler, bu merkezlerden yiyecek
ve giyecek, cocuklarin okullarindaki basariy artir-
mak lizere verilen dersler, bilgisayar kurslari, ka-
dinlara meslek edindirme kurslari gibi, gelecekte
daha rahat yasamalarini saglayabilecek bazi
onemli destekleri de alabiliyorlar.

uyguluyoruz. 6rne§in bunlardan biri Aile Danisma
Merkezleri, digeri insanca Yasam Projesi. Ayrica 36
ay boyunca, yasayan meslek gruplarinin bu konular-
da egitimini saglayan bir program uygulandi. Boy-
lece ornegin muhtarlar, imamlar, o6gretmenler,
hemsireler ya da doktorlar aldiklari bu egitimle,
sosyal duyarlilik ve bundan sonra gidecekleri diger
bolgelerde yasayan hedef kitlelere ulasip onlarin
haklari konusunda bir bilin¢ olusturulmasi konula-
rinda yetistirilmis oluyorlar. Bir digeri Yeni Umutlar
Projesi. Bu projede de kadinin istihdama dahil edil-
mesi amaclaniyor. 800 kisi, kimi ara mesleklerde
egitim aliyor. Daha sonra da bunlarin isKur’la isbir-
ligi cercevesinde sigortali ise girmeleri saglaniyor.
Ayrica bu bdlgelerde, akraba evlilikleri ¢ok fazla ol-
dugu icin engelli dogan bebek sayisi da ¢ok. Bu ne-
denle, engellilere yonelik projeler de uygulaniyor.

Bunlarin disinda bu bélgelerde yasayanlar oku-
ma yazma kurslarina, meslek edindirme kurslarina
katiliyorlar. Daha sonrasinda da is sahibi olabiliyor-
lar. Ayrica cocuklarina burs, dershane destegi ve
etiit destegi veriyoruz. Biiyiik cogunlugu da bu hiz-
metlerin farkinda ve bunlardan yararlaniyorlar. Co-
gu, evlerinin yakinina park yapilmasini istiyor. Bu
istegi elimizden geldigince karsilamaya calisiyoruz.
Aslina bakarsaniz kentin sagladiklarindan yararlan-
mak konusunda cogumuz eksiklik duyuyoruz. Orta
gelir diizeyinden insanlarin bile, sinemaya ya da ti-
yatroya gidebilmeleri icin hem zaman hem de para
ayirmalari gerekiyor. Kentin bu yiiksek temposuna
ayak uydurmaya calisirken, bu tiir gereksinimler co-
gumuz icin biraz liiks kagiyor. Artik, kentin sagladi-
g1 bu nimetlerden daha cok (st gelir grubundakiler
yararlanabiliyor.

Kenti lyllestirmek icin kentliler ne gibi calisma-
lar yapiyor?

Belediyelerin kendi tasarruflarinda olan birta-
kim calismalar disinda, kentililer de kentlerine sa-
hip ¢ikmak icin ellerinden geleni yapiyorlar. iste-
medikleri bir yapilasma ya da parklarin ve yesil
alanlarin bozulup yerine beton binalar yapilmasi gi-
bi etkinliklere karsi bir araya geliyorlar, kentli bi-
linciyle hareket edip, bu tiir etkinlikleri durdurma-
ya calisiyorlar. Ayrica, kenti paylastiklari ve yardi-
ma gereksinim duyduklarini bildikleri yoksul kisile-
rin cocuklarini okutmaktan tutun, bircok baska ge-
reksinimlerine kadar, yasadiklari kentin herseyine
sahip cikmaya calisan insanlar var.

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag
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KENT KULTURUNE UYUM:
“YALNIZ iSTANBULUN DEGIL,

isadami Ishak Alaton ile, Istanbul’da yasam,
kentin biyiime siireci, kiiltiirel degerleri ve sorun-
lani lizerine goriistiik...

Tiim yasaminizi burada siirdiirmiis biri olarak
istanbul’un biiyiime siirecini nasil degerlendiriyor-
sunuz; bu siirecte kentsel biiyiime planh oldu mu?

Kesinlikle olmadi. Uzun vadeli planlama yapila-
madigi icin istanbul, garip bir sekilde biiytidii: Hic-
bir projeye dayanmadan, ihtiyaci g6zoniine alma-
dan, ozellikle de varoslarin plansiz biiyiidiigii bir
gercekle karsilastik. Tabii bu, standardi ¢ok diisii-
riiyor ve diinyaya yanlis bir mesaj veriyor. Aslinda
bugiin Sao Paulo’nun da hem endiistriyel, hem de
hizh ve plansiz biiyiiyen bir sehir oldugunu goriir-
stinliz. Orada da “favela” denen, teneke gecekon-
dular vardir ve bizimkilerden beterdir. istanbul ci-
varinda gecekondulasma hat safhadadir, plansizdir.
Bu da, Avrupa’yla biitiinlesmeyi arayan bir iilke
icin iyi bir kartvizit degil. istanbul da bir megakent
oldu, ama akillica bir sekilde olmadi. Planlama ge-
rektigi sekilde yapilmadi, yapilmiyor. Simdi de me-
gakentlesmeyi onleme cabalariyla karsilasiyoruz.
Bu cabalar da plansiz, akilsizca ortaya konuyor. Bir
tarafta niifus artiginin neden oldugu bir baski, di-
ger tarafta da gokdelenlere karsi cikis var. ikisi yan
yana durmuyor. Buradan ¢ikan temel sonug su: Me-
gakentlesmeyi planh bir sekilde kontrol altina al-
mak istiyorsak, gokdelenlesmeyi onlemek yerine
gokdelenlerin belirgin yorelerde, belirgin noktalar-
da ¢ogalmasini tesvik etmeli, gokdelenlesme politi-
kamizi acik bir sekilde ortaya koymaliyiz. Aynen
New York, Londra, Frankfurt ve diger biiyiik, ama
heniiz megakentlesmemis, ama akilli bir sekilde
planlamay yapabilmis kentlerde oldugu gibi.

Fiziksel alandaki plansizliklar, dzellikle 50’ler-
den sonra gdciin yogunlasmasina neden olmus ve
kiiltiirel plansizligt beraberinde getirmis. Gocle ge-
len insanlarin kent kiiltiiriine uyum sorununu nasil
degerlendiriyorsunuz?

Bu, yalniz istanbul’un sorunu degil, Tiirkiye’nin
bir gercegi. Tiirkiye’nin yonetimsel karar alma me-
kanizmasinda rol alanlar, Tiirk halkinin 6ncelikleri-
nin en basinda egitimin geldigini hicbir zaman ka-
bullenmek istemediler; belki anlamadilar, belki de
islerine dyle geldi. Oyle ki, bugiin Tiirk toplumunun
genelini, herhangi bir gelismis tilke toplumuyla kar-
silastirdiginizda, daha geri kalmis, daha az egitil-
mis oldugunu goriiyorsunuz. Bu az egitimli insan-
lar, birdenbire istanbul’un varoslarinda cogaldikla-
ri zaman hayretlere diistiyoruz, “nasil oldu, nere-
den cikti bunlar” diyoruz. Hi¢ hayret etmemek la-
zim. Ulke ve toplumun geneli, vasat alti bir egitim
diizeyinde oldugu icin, bunlarin kiiltiirel arayislari
da o kadar oluyor. Atatiirk zamaninin istanbul’unu
yasamis biriyim; ki, o zamanlar birkac yiiz bin kisi-
lik bir sehirdi; savastan hemen sonra, 1950’lerde
bir milyonu buldu. iste, 0 zamanin istanbul’undaki
kiiltiirel diizey, vasatin tstiindeydi. Bunu gorebilir-
diniz; caddelerin temizligi, insanlarin bulustugu
yerdeki toplumsal standart bunlari gosterirdi. Za-
manla insanlar ¢cogaldiginda bu vasat istii kiiltiirel
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standardin, yeni gelenlere de gecmesi beklenirdi,
ama olmadi. Aksine, istanbul biiyiik bir sehir ola-
cagina, bircok koyiin bir araya geldigi muazzam bir
kasaba haline geldi.

Kasabalagma, diinyanin baska kentlerinde de
olmadi m? Bu, Sao Paulo’nun da sorunu degil mi?
New York ya da Tokyo’nun bdyle bir sorunu var
mi?

Tokyo’nun hig dyle bir sorunu yok. Egitim, Ja-
ponya’nin belki de birinci onceligi. Japonlar hem
zor bir egitim sistemine sahipler, hem de bunu ¢ok
yiiksek bir kaliteye eristirmisler. Tiirkiye ise tam
tersini yapmis; egitime onem vermemis ve bdyle
devam etmis. Sao Paulo’ya gelince; Tiirkiye'ye ve
istanbul’a ok benziyor. Orada maddi nedenlerden,
egitime onem verilmiyor degil, verilemiyor. Yine de
ziyaretim sirasinda, Sao Paulo’nun egitim standar-
dinin, ozellikle isci mahallelerinde, istanbul’dan bir
nebze daha yiiksek oldugu kanisina kapildim; bel-
ki de bana iyi taraflarini gdsterdiler. New York’u
konusmaya gerek yok. Herkes biliyor ki, standardi
bazi yerlerde vasatin altinda; ornegin Bronx adl
mahallede, insanlarin bircogunun okuma olanakla-
rina sahip olmasina karsin, okuma yazmasi olmad-
gl gorebiliyorsunuz. Londra’da bu durum daha
az. ingiliz toplumu egitime cok 6nem verdi. Paris
derseniz, orada da bir egitim arayisinin hic olmaz-
sa Tiirkiye’dekine gore fazla oldugunu goriirsiiniiz.

Fotograf: Serpil Yildiz

TURKIYENIN GERCEG’

Egitim bakimindan megakentleri karsilastirirsak,
Tiirkiye’deki yetersizlik sistemin hatasi. Tiirk toplu-
munun gerektigi kadar gézoniinde bulundurulma-
digi, ona 6nem verilmedigi ya da egitim sisteminin
gerektirdigi maddi olanaklarin taninmadigi sonucu
cikiyor.

Fiziksel yonlerini kargilagtinirsaniz ne sdyleyebi-
lirsiniz?

Trafigi ele alaim. Cok kalabaliklasmanin ve
servise konulan nakil araclarinin, ozellikle 6zel ara-
balarin miktarinin kisittanmamis olmasi sonucun-
da, istanbul’daki trafik sikisikhiginin, zamansal so-
runlar bir yana, hem her yil birka¢ milyar dolar
hem havaya atmamiza hem de hava kirliligine dog-
rudan neden oldugunu hepimiz biliyoruz. Beni asil
sasirtan, bununla ilgili olarak hicbir sivil toplumdan
tepki gelmemesi. Saatler geciyor trafikte, ama bi-
raraya gelip “yahu, biz buna sivil toplum olarak bir
care arayalim, bulalim” diyen yok. Bu bir “dogal ol-
gu” olarak kabul ediliyor. “Kardesim ne yapalim?
istanbul budur! Trafikte de zaman kaybedersin” di-
ye razi olunuyor. Bunu anlayamiyorum; sivil top-
lum dedigin, dertlerine care arar. Bizimkiler ¢ok
kabullenici; sonug, emreden otorite ve kabullenen
toplum.

Alallica planlanan bir megakentte toplu tagima-
calik dncelikler arasinda degil midir?

Hemen bir 6rnek verelim; Londra. Londra’da
akilli bir toplumun akilli bir belediye baskani, 6nce
bircok kisinin itiraz ettigi bir sistemle geldi: Sehrin
gobegini haritada bir yuvarlak icine aldi, dedi ki,
buranin icine giren arabalarin 6n camlarinda bir
sertifika olacak. O sertifika da otomatik olarak, ka-
meralarla izlenecek. Bir araba, her giin sehrin o
kisminin icine girdigi anda 5 Pound o araba sahi-
binin hesabina otomatik olarak yaziliyor. Boylece
bu parayl 6demek istemeyen arabalar buraya gir-
mez oldular, disariya park ettiler ve metro, otobiis
ya da ne varsa toplu tasima araclarina binilmeye
baslandi. Kisa bir zamanda sehrin merkezindeki
trafigin cok daha hizli akmaya basladigi goriildii,
tistelik ikinci bir kazang elde edildi: Hem hava kir-
liligi hem de yakit masrafi azaldi. Bir taraftan da
belediyenin miithis bir gelir kaynag oldu. Bir tasla

Fotograf: Serpil Yildiz




bircok kus vurdu bu Kent Livingstone denen bele-
diye bagkani. istanbul icin de onerildi bu yontem,
ama sanirim politik nedenlerden, uygulamaya ko-
nulamadi.

insanlar buraya yeni umutlar pesinde geliyorlar
ve calisma olanaklan sinirhi. Bir isadami olarak is-
tihdam ve igsizlik iizerine ne sdyleyebilirsiniz?

Bu sosyolojik bir soru; megakentin yalnizligini
dile getiriyor. Hem ¢ok biiyiik ve kalabalik hem de
insanlar yalniz. Ciinkii kiiciik koylerde, kasabalar-
da aile yasami ve birliktelik cok daha kiymetli, cok
daha rahatlatici; ayni zamanda, aile diizeninin de-
vamliigi bakimindan Tiirk toplumuna daha yakin,
daha sicak. Ama sehre gelenler bu sicakligi kaybe-
diyor ve mutsuz oluyorlar, ozellikle de varoslarda.
Yiiksek issizlik orani, hem yasam standardinin diis-
mesinde hem de oradaki insan mutlulugunun azal-
masinda cok onemli bir etken oluyor. Tiirkiye’de
gerektigi kadar yeni is olanaklarinin agilmamis ol-
masi, tlkenin genel dertlerinden biri. Ciinkii niifus
cok hizli bir sekilde biiyiiyor.

Kentte dogup yasayan insanlar bu biiyiime kar-
sisindaki yalnizlasmaya kargi kendilerini koruyabili-
yorlar mi? Siz, 30 yil dnceki arkadaslik iligkilerini-
zi bugiin de siirdiirebiliyor musunuz?

Tabii ki, fiziki zorluklar var. Trafik yiiziinden
yollarda saatlerimiz heba oluyor. Bunu géze alama-
digimiz icin aksam davetlerini azaltmak ya da ta-
mamen ortadan kaldirmak gibi garip bir durumla
karsilasiyoruz. Bunlar yanyana koydugunuzda, ya-
varabiliyorsunuz. Ancak, eski dostluklarin devam
edebilmesi icin bazi 6zel tedbirler aldigimizi da soy-
leyebilirim. En azindan ayda bir bulustugumuz bir
yer var. O giin orada bulugsmak icin tedbirler aliriz.
Yani sosyal yasam eskisi kadar rahat olmamasina
ragmen, devam etmesi icin bir caba harciyorsunuz,
clinkii hayatin anlami, hedefi, giizelligi burada. Sirf
kosullar degisti diye hayatinizin da tiimiiyle degis-
mesine karsi koyuyorsunuz, direniyorsunuz. O da
giizel bir sey. Boyle bir direnis olmazsa, iletisim
sekli cok hizli bozulur.

istanbul’dan en cok beklediiniz bir sey, ya da
goziilmesini istediginiz bir sorun var mr?

Kendi adima hicbir sey beklemiyorum. Sadece,
trafik sorunu coziilebilsin isterim. Su ana kadar,
olumsuzluklarin analizini yaptik. “Istanbul yasanir
bir sehir mi?” diye sorarsaniz, “muhakkak” derim.
Allah beni sevmis ki, istanbul’da dogdum, istan-
bul’da lmek isterim. istanbul’da yaslyorum ve is-
tanbul’dan da ayrilmamak icin bircok daveti redde-
diyorum. Ciinkii altini cizerek soyliiyorum, istan-
bul’da yasamaktan ¢ok mutluyum. Biitiin olumsuz-
luklara ragmen istanbul’da yasamanin ne kadar ay-
ricalikli, ne kadar muhtesem bir macera oldugunu
vurgulamak isterim. Yabanci dostlarim var, buraya
ilk geldiklerinde sasirip kaliyorlar. Boyle bir man-
zara, boyle bir yer, boyle bir bogaz, bdyle bir
park... Ama kag kisinin bu mutlulugu tadabildiginin
de farkindayim. istanbul’dan baska bir yerde yasa-
yamayacagim sonucuna vardim. Diinyanin bircok
kitasini, bircok sehrini dolastim, Stockholm’da da
iki yil yasadim. Hepsinin giizellikleri var, ama hig-
biri istanbul’un, ozellikle Bogaz hayatinin karsiligi-
ni veremez. istanbul Bogaz’nin iizerinde yasama
heyecanini diinyanin hicbir yerinde duymadim. Bu
tabii cok oOznel bir olay, ama benim icin onemli
olan, bu duygunun hala canl olmasi. Baska bir yer
aramiyorum.

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag

Sali Pazarinda Temizlik

Yaklastk 10 milyon kisinin yasadigi
istanbul’da, en fazla tiiketimin yasand:-
g1 alanlardan Sali Pazarr’nda halk ge-
reksinimlerini karsilarken, esnaf da ya-
samini siirdiirmek icin gerekli kazanc
elde ediyor. Ancak, bu tiiketimin bir de
arka plani s6zkonusu. Herkes terkettik-
ten sonra pazari teslim alan birileri var:
tlim pazar alanini temizleyen ve yeni
gline hazirlayan belediye temizlik go-
revlileri. Sali Pazari’nin temizligiyle ilgi-
li Kadikdy Belediyesi Temizlik i§|eri Mii-
diirii Hasan Tapan’la goriistiik:

“Kadikoy’de yaklagtk 50 doniim
lizerine kurulan Sali Pazari, 2000 esna-
fiyla Tiirkiye’nin en biiyiik pazarlarin-
dan biri. Kentin cok merkezi bir yerin-
de olmasi nedeniyle ulagimi da kolay
olan bu pazar, yalnizca istanbullularin
degil, Canakkale’ye varincaya degin
cevre kentlerde yasayanlarin da aligve-
riglerini yaptiklari bir yer. Sali Paza-
ri’nda sebze ve meyve disinda, giysiden
ev esyasina kadar bircok triinti bulmak
olasi. Ustelik, genellikle diisiik gelir
grubuna hizmet ettigi icin, fiyatlar da
piyasaya oranla daha diisiik. Ancak be-
lediye hizmetleri agisindan, bu kadar
biiyiik bir pazarin kentin icinde olmasi-
nin dogurdugu birtakim sikintilar var.
Bunlarin en basinda, pazarin bulundugu
Kadikdy semtinde, Sali giinleri trafigin
fel¢ olmasi ve kirlilik geliyor. Ayrica gii-
riiltii, birtakim polisiye olaylar ve paza-
rin cevreye yayilmasi nedeniyle, bir yan-
gin durumunda, itfaiye araglarinin ve
ambulanslarin olay yerine ulagsmasinda
yasanan zorluklar da kent merkezinde
kurulan biiyiik pazarlarin getirdigi sikin-
tilardan. Belediye, pazar siiresince ge-
nellikle etiketleri ve olcii aletlerini de-
netliyor, aligverise gelenlerle, pazar es-
nafinin giivenligini ve belli saatte paza-
rin bosaltilmasini sagliyor.

Sali Pazari, saat 04:30 gibi, halden
gelen kamyonlardan mallarin indirilme-
ye baslanmasiyla hareketleniyor, 08:30
- 09:00 gibi miisteriye sunum baslyor.
Pazarin toplanmasi kisin biraz daha er-
ken olurken, yazin ge¢ saatlere kadar
uzuyor. Toplanmanin ardindan yapilan
temizlik islemi de, gece yarisindan son-
ra bile siiriiyor. Pazarin, kuruldugu cev-
rede oturanlara verdigi rahatsizlik, nere-
deyse bir giin siirlyor. Temizlik sirasin-
da belediye temizlik gorevlileri 16 - 20
ton arasinda artik topluyor. Elbette, ge-
lir diizeyi cok diisiik bazi istanbullular,
kapanis saatinde pazara gelip, bu atik-
lardan toplayabiliyorlar. Bu siire icinde
atiklardan yayilan kirliligin, saglik acisindan da
bir tehdit olusturma olasiligi var. Kadikdy Bele-
diyesi Sali pazarinin temizligi icin iki ¢cop kamyo-
nu, iki stiptirge araci, iki yikama araci ve toplam
50 isciyi gorevlendiriyor. Pazarin temizligine, is-
latma islemiyle baslaniyor. Bu sayede naylon po-
set gibi hafif atiklarin riizgarla u¢masi engelleni-
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yor. Daha sonra yerdeki atiklar belli noktalara
toplaniyor ve ¢op kamyonlarina yiikleniyor. Kaba
temizligin ardindan tiim pazar alani, araglarla yi-
kaniyor, son olarak da sipiiriiliiyor. Pazarin tiim
temizligi yaklasik 4,5 saat siiriiyor.”

Elif Yilmaz, Serpil Yildiz, Kumru Sardag
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